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KAUPUNKISEUTUJEN VÄLISET LINJA-AUTOYHTEYDET 
SUOMESSA

Linja-autoliikenne

Junaliikenne

12

12

Matkustajamäärä 1)

v. 2017

milj.

milj.

91

234

Matkan pituus k-a 1)

v. 2017

km

km

8

10

Kulkutapaosuus 2)

v. 2016

%

%

1) Julkisen liikenteen suoritetilasto 2017
2) Valtakunnallinen henkilöliikennetutkimus 2016

https://www.traficom.fi/fi/tilastot/julkisen-liikenteen-tilasto
https://www.traficom.fi/fi/tilastot-ja-julkaisut/julkaisut/valtakunnallinen-henkiloliikennetutkimus


KAUPUNKISEUTUJEN VÄLISTEN LINJA-AUTOYHTEYKSIEN 
KEHITTÄMISELLE LAAJA TARVE

Linja-autoliikenteen 
kehittämisen 

mahdollisuuksia ja 
ratkaisuja ei viime aikoina 
ole merkittävästi selvitetty 

ja tutkittu

Raideliikenne on kerännyt 
suurimman huomion

Linja-autoliikenteessä suuri 
potentiaali 

hyödynnettävänä 
tavoiteltaessa 

päästövähennyksiä

Pitkien henkilöautomatkojen 
korvaaminen tehokasta

Linja-autoliikenteen 
yhteydet ovat toteutuneet 
markkinaehtoisesti ja ne 

ovat olleet alttiina 
muutoksille

Tarvitaan lisätietoa, miten alueilla 
voidaan tukea yhteyksien 

pysyvyyttä



SELVITYKSEN TUTKIMUSKYSYMYKSET

Miten eri 
kaupunkiseuduilla 

kehitetään ja 
voidaan kehittää 

linja-autojen 
kaukoliikenne-

yhteyksien 
edellytyksiä?

Miten voidaan tukea 
kaukoliikenneyhteyksien 
pysyvyyttä ja vähentää 
nopeita muutoksia?

Mitkä ovat parhaat mallit 
kaukoliikenteen ja 
paikallisliikenteen kytkeytymiseen 
toisiinsa? 

Mitä yhteistyötä kaupunkien ja 
kaukoliikenteen liikennöitsijöiden 
tulisi tehdä?

Miten sujuvien 
matkaketjujen syntymistä 
voidaan tukea?



TYÖN TOTEUTUSTAPA

Vaihe 1: Tilannekuvatarkastelu Vaihe 2: Tarkemmat haastattelut Vaihe 3: Tulokset ja päätelmät

Millainen kaukoliikenteen 
toimintaympäristö ja 

edellytysten kehittämisen 
nykytilanne on?

10 seudun 
haastattelut

Miten tunnistetut parhaat 
käytännöt tukevat linja-

autoyhteyksien 
kehittämistä?

3 
pääteemaa

Miten parhaiden käytäntöjen 
hyödyntäminen olisi 

mahdollista myös muilla 
seuduilla?

Tiedon 
jakaminen
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TILANNEKUVATARKASTELUUN HAASTATELTIIN 10 
KAUPUNKISEUTUA

• Haastatteluihin valittiin kymmenen eri tyyppistä ja eri 
suuruista MAL-verkoston jäsenseutua

• Haastattelut toteutettiin ennalta suunnitellulla 
rakenteella, mutta keskustellen. Siten voitiin keskittyä 
kunkin seudun kannalta keskeisimpiin ja tärkeimpiin 
kysymyksiin.

• Haastatteluiden teemat:

Lahti

Salo

Lappeenranta

Kotka - Hamina

Helsinki

Hämeenlinna

Pori
Tampere

Kuopio

Kajaani

Markkinan
kehittyminen

Terminaalit ja 
pysäkit

Matkaketjut Yhteistyö Kehittäminen



MARKKINAEHTOINEN LIIKENNE ELÄÄ OMAA ELÄMÄÄNSÄ, 
MUUTOKSET MARKKINASSA EIVÄT OLE ALUEILLA FOKUKSESSA

Haastatteluiden perusteella…

Yleiskuva markkinasta on 
tasapainoinen, ainakin 
suurten matkustaja-

virtojen reiteillä

Markkinaehtoista 
liikennettä on alueilla 

täydennetty 
ostoliikenteellä

Kehittämistarpeita 
monipuolisen 

saavutettavuuden 
turvaamisessa 

syrjäisemmillä reiteillä

Markkinaehtoisen liikenteen täydentäminen kahden toimivaltaisen viranomaisen yhteistyönä 
Hämeenlinnan ja Lahden välillä



”UUSI AALTO” YHDISTÄÄ LINJA-AUTOASEMILLE JA 
MATKAKESKUKSIIN ASUMISTA, TYÖPAIKKOJA JA PALVELUITA

Haastatteluiden perusteella…

Maankäytön 
kehittämismahdollisuudet 

tunnistettu käynnissä 
olevissa hankkeissa

Markkinaehtoinen liikenne 
lisää painetta monien 

pysäkkien ja terminaalien 
hallinnoinnille

Pelkkä laiturikenttä ei 
vaikuta riittävältä 

palveluiden kehittämisen 
alustalta

Kuopion asemanseutua kehitetään asumisen, työpaikkojen ja lähipalveluiden varaan, matkustamisen 
toiminnot parantuvat odotustilojen ja matkustajainformaation osalta 



Useita ratkaisuja 
yhtenäisen informaation 

tuottamiseksi ja 
matkaketjuja tukevien 

lippujen toteuttamiseksi

Reaaliaikaisuus ja koko 
matkaketjun kattava eheä 

asiakaskokemus vielä 
askeleiden päässä

Paikallisliikenteen ja 
kaukoliikenteen 

kytkeminen toisiinsa on 
toteutunut yhteistyön 

myötä

MATKAKETJUJEN KOKONAISVALTAINEN KEHITTÄMISEEN ON 
VIELÄ MATKAA – VETURI KEHITTÄMISELLE HAKUSESSA

Haastatteluiden perusteella…

Hämeenlinnan paikallisliikenteen liput myynnissä osana kaukoliikenteen linja-automatkaa



Säännöllistä yhteistyötä ei 
vielä tehdä, mutta 
kiinnostusta olisi 

useammallakin alueella

Helsingin seudulla 
ainoa pitkän linjan 
yhteistyöryhmä -

linja-autoyritysten 
edustus LAL:n kautta

Kokeiluja tehty, mutta 
motiivit jatkolle auki tai 

organisaatioilla 
resurssikapeikkoja

SYSTEMAATTINEN YHTEISTYÖ ON SATUNNAISTA JA 
KANAVOITUNUT SOPIMUSLIIKENTEEN HOIDON YMPÄRILLE

Haastatteluiden perusteella…

Helsingin seudulla toiminut JOULA-ryhmä on pitänyt kaupungit, alueelliset viranomaiset ja linja-
autoliikenteen toimijat saman yhteistyöpöydän ääressä jo pitkään



Kehittämisen resurssit ja 
panostukset liittyvät 

paljolti edellisiin 
teemoihin, esim. 

matkakeskukset, lippu- ja 
informaatiojärjestelmät

Alueilla merkittävin fokus 
paikallisliikenteen 

kehittämisessä – kokemus 
parhaasta 

vaikuttavuudesta

Ostoliikenteeseen tehty 
panostuksia palvelutason 

parantamiseksi 
markkinaehtoisen 
liikenteen rinnalla

KEHITTÄMISEN FOKUS VAIHTELEE ALUEITTAIN, 
EI LAAJOJA YHTENÄISIÄ TRENDEJÄ

Haastatteluiden perusteella…

Kotkan – Haminan seudulla toteutettu kehittämisselvitys ja –toimenpiteitä joukkoliikenteen 
saavutettavuuden parantamiseksi linja-autoliikenteen keinoin



YHTEENVETO TILANNEKUVATARKASTELUISTA

• Markkinaehtoinen liikenne toimii omissa oloissaan – markkinatilanne vakaa

• Maankäytön kehittämismahdollisuudet tunnistettu käynnissä olevissa matkakeskus- ja linja-
autoasemahankkeissa

• Alueilla on käytössä useita ratkaisuja yhtenäisen informaation tuottamiseksi ja matkaketjuja 
tukevien lippujen toteuttamiseksi

• Säännöllistä yhteistyötä ei vielä tehdä, mutta kiinnostusta olisi useammallakin alueella

• Alueilla merkittävin fokus paikallisliikenteen kehittämisessä – taustalla kokemus parhaasta 
vaikuttavuudesta

• Sähköpotkulautojen sekä vuokra-autojen hyödyntämiseen osana matkaketjua ei löydetty 
esimerkkejä hyvistä käytännöistä
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RUOTSISSA LINJA-AUTOLIIKENTEEN ROOLI KAUPUNKI-
SEUTUJEN VÄLISILLÄ YHTEYKSILLÄ ON SUOMEA PIENEMPI

• Markkinaehtoisen liikenteen matkustajamäärät ja suoritteet noin 
50 % Suomeen verrattuna

• Joukkoliikenteen lainsäädäntö muuttui 2010 ja sääntely väheni, 
jolloin myös linja-autoyritysten määrä kaukoliikenteessä kasvoi

• Markkinaehtoinen linja-autoliikenne kilpailee Etelä-Ruotsissa 
junaliikenteen kanssa pääasiassa junaa edullisemmin hinnoin

• Pohjois-Ruotsissa markkinaehtoisella liikenteellä on heikkojen 
junayhteyksien vuoksi tärkeä rooli kaupunkiseutujen välisessä 
liikenteessä

• Suurimmat linja-autoyritykset Flixbus ja Nettbuss – omistuspohja 
ulkomailla

• Nykyisin kaukoliikenne kytkeytyy myös ulkomaiden yhteyksiin –
linjasto ulottuu Osloon, Berliiniin ja Kölniin saakka

5,6
Matkustajamäärä1)

milj.

1) Trafikanalys, tilastot Ruotsin joukkoliikenteen matkustajamääristä ja suoritteista 2018

41
Liikennesuorite1)

milj. km

5

Osuus joukkoliikenteen 
liikennesuoritteesta1)

%

https://www.trafa.se/kollektivtrafik/


RUOTSISSA FOKUS PAIKALLISLIIKENTEESSÄ –
KAUKOLIIKENTEELLE VARATTU USEIN TILA ”TAKAPIHALTA”

• Kaukobussiyrityksillä on pääsy 
kaupunkien matkakeskuksiin – voivat 
vuokrata laiturikapasiteettia ja tiloja

• Kaukoliikenteen pysäkit ja lähtölaiturit 
usein kauimmaisena juna-asemasta

• Odotustilat yksinkertaisia, ei yleensä 
palveluita tai välttämättä säänsuojaa

• Aikatauluja ei ole sovitettu useinkaan 
paikallis- ja kaukoliikenteen kesken

Esim. Linköpingissä kaukoliikenteen terminaali on taivasalla, 
450 m päässä matkakeskuksesta

Kaukoliikenneterminaali

Matkakeskus

Kaupungin keskusta



RESROBOT MAHDOLLISTAA LIPPUJEN HANKINNAN KOKO 
MATKAKETJULLE 

• Alkuun julkisesti omistetun 
Samtrafikenin päälle rakennettu 
yhteistyöyritys

• Vähitellen osakkaiden määrä kasvanut 
hyvien kokemusten myötä

• Toiminta alkoi aikatauluyhteistyöllä, 
syveni reitityspalveluihin ja nykyisin 
yritys kehittää yhteisiä lipunmyynnin 
rajapintaratkaisuja

• Volyymit kuitenkin pieniä, vuosittain 
vain noin 200 000 matkaa myydään 
Resrobotin kautta
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CASE-ESIMERKIT PARHAISTA KÄYTÄNNÖISTÄ

• Tilannekuvatarkastelun perusteella tunnistettiin case-esimerkkejä parhaista käytännöistä 
linja-autoyhteyksien ja matkaketjujen kehittämiseksi

Kuopion 
asemanseudun 
kehityshanke

Porin cityliikenne

Hämeenlinnan 
paikallis-

liikennelippu 
osana kauko-

liikenteen 
matkaa 

Helsingin seudun 
JOULA-ryhmän 

yhteistyö

Kotkan-Haminan 
seudun linja-

autoyhteyksien  
kehityshankkeet



CASE KUOPION ASEMANSEUDUN KEHITTÄMINEN

• Lähtökohtana ollut matkakeskuksen kehittäminen joukkoliikenteen 
palveluihin perustuen – vireillä jo 1990-luvun lopusta saakka

• Hanke ei edennyt, mutta 2010-luvun alussa maanomistajina Kuopion 
kaupunki ja VR lähtivät suunnittelemaan ratkaisua yhdessä 
toimistokiinteistöjä kehittävän yrityksen kanssa

• Hankkeessa fokus asumiseen ja palveluihin 2010-luvun lopussa –
taustalla konsulttiselvitys toteutuskelpoisesta hankkeesta

• Tontinluovutuskilpailun myötä Kuopion portti-hankkeen toteuttajaksi 
LAPTI

• Kaupungin hyödyt kohdistuvat asemanseudun yleislaadun 
kohenemisena, portti keskustaan

Kuvat: LAPTI

Perusajatuksena on kokonaisvaltainen suunnitelma, jossa 
liikennetoiminto on tietynlainen ydin, mutta lisäksi mukana 

asumisen, työpaikkojen ja palveluiden elementit



KOTKAN-HAMINAN SEUDUN LINJA-AUTOYHTEYKSIEN  
KEHITYSHANKKEET

• Toimenpideohjelma 2019

• Vuoropuhelun lisääminen: on pidetty yhteistyökokous vuoropuhelun 
syventämisestä julkisen sektorin ja liikennöitsijöiden kesken

• Markkinointi ja aikataulutiedottaminen: lisätään tietoa 
kaukoliikenteen reiteistä ja aikatauluista kuntien verkkosivuille, 
markkinoidaan yhteyksiä Helsinkiin 

• Matkaketjujen edistäminen: markkinoidaan vaihtomahdollisuuksia 
markkinaehtoisten kaukoliikennevuorojen ja paikallisliikenteen välillä

• Liityntäpysäköinnin kehittäminen: lisätään tiedotusta ja informaatiota 
kuntien verkkosivuille, lisätään liityntäpysäköinnin liikennemerkit nykyisille 
liityntäpysäköintipaikoille

• Lippujärjestelmien kehittäminen: kehyskuntasopimuksen solmiminen 
HSL:n kanssa, lipunmyyntirajapinnan toteutus markkinaehtoiselle 
liikenteelle paikallisliikenteen lippujen myymiseksi

• Matkakohteet ja ajoreitit: reittikokeilu Kotkasta Porvoon kautta Helsinki-
Vantaan lentoasemalle

Esimerkki toimenpiteestä:

• Työssäkäyntiliikennettä Helsinkiin on tuettu 
sopimalla järjestetty vaihtoyhteys Haminasta 
Kotkaan liikennöivän paikallisliikenteen vuoron ja 
Kotkasta Helsinkiin liikennöivän kaukoliikenteen 
vuoron kesken

• Sovittu järjestely koskee yhtä linjan 1 vuoroa 
Haminasta Kotkaan

• Hyvän käytännön toteutumista tukee Kotkan ja 
Haminan kaupunkien tahto tukea 
työmatkaliikenteen yhteyksiä Helsingin seudulle

• Vaihtoyhteyden järjestely edellyttää suunnittelua ja 
koordinointia paikallisen joukkoliikenteen 
toimivaltaisen viranomaisen sekä molempien 
vuorojen liikennöitsijöiden kesken



CASE PORIN CITYLIIKENNE

• Idea Cityliikenteestä syntyi Matkakeskushankkeen 
yhteydessä, kaukoliikenteen terminaalin siirtyessä 
hieman kauemmaksi paikallisliikenteestä

• Parantaa Porin keskusta-alueella liikkumista 

• Tuo liikennöintikäytävän palvelut lähemmäs toisiaan

150 000 nousua 3 € / nousu

Kaupungin rahoitusVuonna 2019



CASE PORIN CITYLIIKENNE

• Vuoroväli 15 min

• Matkan hinta on 1€/suunta ja se ei sisällä 
vaihto-oikeutta muille linjoille

• Maksuvälineenä käyvät käteinen ja Porin 
Linjoilla käytössä olevat lipputuotteet

• Lisäksi citylinjalle on tehty oma 50 matkan 
sarjakortti

• Kolme 20-paikkaista matalalattiaista 
bussia, joista yksi on sähköbussi



CASE HÄMEENLINNAN PAIKALLISLIIKENTEEN LIPUT 
MATKAHUOLLON MOBIILISOVELLUKSELLA

• Toteutus käynnistyi Matkahuollon aloitteesta ja MH teki 
toteutusta itse yhdessä LMJ:n kanssa

• Taustalla suuri määrä työtä sopimusten valmistelussa, 
rajapintojen kuvaamisessa ja muussa koordinoinnissa. 
Tämä jo tehty työ palvelee jatkossa myös muita Waltti-
kaupunkeja

• Otettu käyttöön maaliskuun 2020 puolivälissä

Esimerkkihaku
Matka Helsingistä Haagasta Aulangon hotellille



CASE JOULA-RYHMÄ HELSINGIN SEUDULLA

PLL, LAL

Vantaa

Espoo

Helsinki

HSL

ELY, 
Uudenmaan
liitto, jne.

Yhteinen foorumi tiedon välittämiseksi ja 
keskinäisen ymmärryksen lisäämiseksi

Yhteisvastuullinen organisointi, kiertävä 
valmisteluvastuu, keskitytty 
toimintaympäristöön ja kaupunkilaisten 
tarpeisiin

Kytkeytyy MAL-työhön, liiketoiminnan 
kehittämiseen, tukee toiminnan 
yhteensovittamista
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SUOSITUKSIA LINJA-AUTOYHTEYKSIEN KEHITTÄMISEKSI

Miten voidaan 
kehittää linja-

autojen 
kaukoliikenne-

yhteyksien 
edellytyksiä?

Kaukoliikenneyhteyksien 
pysyvyys ja nopeiden 

muutosten vähentäminen

Kaukoliikenteen ja 
paikallisliikenteen 

kytkeytyminen toisiinsa

Yhteistyö kaupunkien ja 
kaukoliikenteen 

liikennöitsijöiden 
kesken 

Sujuvien 
matkaketjujen 

syntyminen

KAUPUNKISEUDUT LINJA-AUTOYHTEYKSIEN KEHITYSALUSTOINA

Matka-
keskuksien 
uusi aalto

Kasvava 
kaupunki-

seutu

Sujuva 
liikennöinti

Matkustaja-
informaation 
kehittäminen

Yhteiset 
vaihtopaikat

Liityntä-
yhteydet Aikataulujen 

yhteen-
sovitus

Lipunmyynti-
rajapinnat

Yhteis-
kehittäminen

Säännöllinen 
yhteistyö



SUOSITUKSET:
MATKAKESKUKSIEN JA LINJA-AUTOASEMIEN KEHITTÄMINEN

• Matkakeskus synergiseksi osaksi kaupunkia

• Matkakeskuksien ja linja-autoasemien lähisaavutettavuus on tärkeää, jotta 
liityntämatkojen tarve vähenee

• Matkakeskuksien ja linja-autoasemien tukeutuminen joukkoliikenteen lisäksi 
muihinkin tukijalkoihin: asumiseen, työpaikkoihin ja lähipalveluihin

• Matkakeskuksien palveluiden paikallisen merkityksen huomioiminen

• Palvelut ovat myös lähialueella asuvien ja työskentelevien käytettävissä

• Uusien hankkeiden toteutuksessa kaupungin ja kiinteistökehittäjien tiivis 
yhteistyö tärkeää, jotta liiketaloudelliset edellytykset selviävät jo hankkeiden 
alkuvaiheessa

• Matkakeskusten palvelut tulee suunnitella käyttäjälähtöisesti ja 
muuntojoustavasti, jotta ne vastaisivat käyttäjien muuttuviin tarpeisiin



SUOSITUKSET:
SUJUVIEN MATKAKETJUJEN SYNTYMINEN

• Selvitä linja-autoyritysten kanssa keinoja, jotka tukisivat linja-
autoyhteyksien kustannustehokkuutta

• Missä ovat pullonkaulat ja miten merkittäviä ne ovat? 

• Paranna kaukoliikenteen linja-autoyhteyksien käyttämien reittien 
joukkoliikenne-etuuksia

• Linja-autokaistat, liittymien kaistajärjestelyt

• Välitä tietoa paikallisliikenteen etuuksista myös kaukoliikenteen 
linja-autoyrityksille – kehota hyödyntämään sujuvimpia reittejä



SUOSITUKSET:
KAUKO- JA PAIKALLISLIIKENTEEN YHTEYKSIEN 
KYTKEYTYMINEN TOISIINSA

• Kerää tietoa kaukoliikenteen yhteyksien käyttämistä pysäkeistä 
linja-autoyrityksiltä ja kehitä pysäkkejä ja niiden saavutettavuutta 
yhdessä palvelutarjoajien kanssa

• Keskitä paikallisliikenteen linjat kulkemaan yksittäisen 
kaukoliikenteen yhteyksien pysäkin, kuten matkakeskuksen tai 
linja-autoaseman kautta

• Määritä kaukoliikenneyhteyksien pysäkeille selkeät roolit, jos 
seudulla on useita kaukoliikenneyhteyksien pysäkkejä

• Kehitä paikallisliikenteen ja liityntäliikenteen yhteyksiä kunkin 
pysäkin roolin mukaan



SUOSITUKSET:
PAIKALLISLIIKENTEEN AIKATAULUJEN YHTEENSOVITUS JA 
LUOTETTAVUUS

• Selvitä tarvetta varhaisaamujen ja myöhäisiltojen järjestetyille 
vaihtoyhteyksille paikallis- ja kaukoliikenteen kesken

• Kartoita myös linja-autoyritysten valmiudet toteuttaa 
vaihtoyhteysjärjestelyitä

• Paranna paikallisliikenteen luotettavuutta ja täsmällisyyttä, jotta 
matkustajien tarvitsee varata vähemmän pelivaraa vaihtojen 
toteutumiseen

• Välitä tietoa täsmällisyydestä osana paikallisliikenteen tai koko 
matkaketjun kattavaa reitinhakupalvelua



SUOSITUKSET:
LIPUNMYYNTIRAJAPINTOJEN KÄYTTÖÖNOTON TUKEMINEN

• Tunnista kaukoliikenteen yhteyksiin parhaiten sopivimmat 
lipputuotteet

• Tue liikkumispalveluiden palvelutarjoajia rajapintojen 
käyttöönotossa

• Kehitä rajapintoja yhdessä palvelutarjoajien kanssa – muista 
tasapuolisuus tarjoajien kesken!

• Säilytä fokus paikallisliikenteen kehittämisessä – vain houkutteleva 
paikallisliikenne tukee matkaketjujen kokonaisvaltaista syntymistä!



SUOSITUKSET:
LIITYNTÄLIIKENNE PYÖRÄLLÄ JA HENKILÖAUTOLLA

• Kehitä seudullisen pyöräilyn pääreitistön yhteyksiä kaukoliikenteen 
pysäkeille

• Kehitä kaupunkipyöräjärjestelmän maksurajapintoja, jotta ne 
voidaan ottaa osaksi liikkumisen palveluita ja matkaketjuja

• Selvitä ladattavien autojen latauspisteiden tarvetta ja 
toteutusmahdollisuuksia liityntäpysäköinnissä

• Kehitä yhteiskäyttöisten autojen toiminnallisia ratkaisuja, joilla 
voidaan edistää myös palveluiden kehittymistä ja liiketoimintaa



SUOSITUKSET:
YHTEISTYÖN SYVENTÄMINEN JA YHTEISKEHITTÄMINEN

• Aloittakaa yhteistyö kokeillen ja pienin askelein – kerran vuodessa 
aluksi riittää

• Hyödynnä jo toimivia alueellisia yhteistyöryhmiä 
kaukoliikenneyhteyksien kehittämisessä

• Korosta tasapuolista ja avointa yhteistyötä, jossa kuitenkin 
jokaisella osallistujalla on mahdollisuus pitää huoli omista 
intresseistä

• Kehitä muotoiluosaamista ja hyödynnä sitä yhteiskehittämisessä, 
jotta tunnistatte asiakkaiden tarpeet ja niitä vastaavat ratkaisut



01
Selvityksen tausta ja tavoitteet

02
Tilannekuvatarkastelun tulokset

03
Katsaus Ruotsin kaukoliikenteeseen

04
Case-esimerkit parhaista
käytännöistä

ESITYKSEN SISÄLTÖ

05
Suosituksia linja-autoliikenteen
yhteyksien ja matkaketjujen
kehittämiseksi

06
Yhteenveto ja jatkoselvitystarpeet



YHTEENVETO

• Kaupunkiseutujen välisissä linja-autoyhteyksissä on merkittävää kehittämispotentiaalia ja 
tarve kehittämiselle on suuri

• Yhteyksiä ei kuitenkaan pidä tarkastella vain rajatusti pelkän linja-autoliikenteen 
näkökulmasta, vaan matkaketjuja on tarpeen tarkastella kokonaisuutena

• Kaupunkiseutujen kannattaa omaksua rooli linja-autoyhteyksien menestyksen ja 
matkaketjujen muodostamisen alustana tukeakseen yhteyksien elinvoimaisuutta ja 
pysyvyyttä

• Koko matkaketjun houkuttelevuutta tulisi lisätä mm. matkustajainformaation ja lipunmyynnin 
palveluita kehittämällä sekä kehittämällä kaupunkipyörien maksurajapintoja nykyisestä

• Sähköpotkulautojen sekä vuokra-autojen hyödyntämiseen osana matkaketjua ei löydetty 
esimerkkejä hyvistä käytännöistä



SUOSITUKSIA LINJA-AUTOYHTEYKSIEN KEHITTÄMISEKSI

Miten voidaan 
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kaukoliikenteen 
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KAUPUNKISEUDUT LINJA-AUTOYHTEYKSIEN KEHITYSALUSTOINA
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Säännöllinen 
yhteistyö



JATKOSELVITYSTARPEET 1/2

• Miten auton omistusaste vaikuttaa kaukoliikenteen linja-autoyhteyksien käyttöön?

• Yhdyskuntarakenteen tiiveyden, kaukoliikenteen pysäkkien saavutettavuuden sekä seudullisen 
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden ja henkilöauton omistamisen asteen vaikutusta 
kaupunkiseutujen välisen liikkumisen volyymeihin olisi tarvetta tutkia tarkemmin

• Miten parantaa kaupunkiseutujen saamaa tietoa markkinaehtoisen liikenteen 
muutoksista?

• Muutosten tunnistamisen helpottamiseksi tulisi kehittää kaupunkiseutujen käyttöön työkalu, joka 
tunnistaisi NAP-palveluun toimitettujen tietojen muutoksia aikataulunmukaisen liikenteen osalta

• Miten parantaa kaukoliikenteen ja paikallisliikenteen aikataulujen yhteensovitusta 
reaaliaikaisella informaatiolla?

• Reaaliaikaisen informaation välitystä paikallisliikenteen ja kaukoliikenteen välillä ei tällä hetkellä tehdä. 
Tilannekuvatarkasteluiden haastatteluissa tuli ilmi kiinnostusta hyödyntää reaaliaikaista informaatiota 
monella eri tavalla
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• Miten polkupyöräily kytketään osaksi linja-autoyhteyksien matkaketjuja?

• Olisi tarpeen tutkia millaisia eri tyyppikäyttäjiä pyörien kuljettamiseen linja-autoissa liittyisi ja millainen 
olisi pyörämatkustajan palvelupolku kaukoliikenteen yhteyksillä

• Lisäksi selvitys voi käsittää myös junaliikenteen huomiointia, sillä pyörien kuljetuksen ratkaisuja tulisi 
selkeästi tarkastella koko kaukoliikenteen osalta

• Miten kasvattaa ymmärrystä eri asiakassegmenttien tarpeista?

• Linja-autoyhteyksien kehittämisen tueksi tarvitaan jatkossa tietoa eri asiakassegmenttien tarpeista

• Asiakastarpeiden tunnistaminen tarkemmin asiakassegmenttien perusteella auttaa selvittämään, 
vastaavatko kehittämistoimet asiakkaiden tarpeisiin vai jääkö palveluun yhä puutteita joidenkin 
asiakkaiden näkökulmasta




