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Pyöräliikenteen 
edistäminen ei ole 

itseisarvo
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òToimiva kaupunki nªkyy konkreettisina 

tekoina, valintoina ja arkea helpottavina 

asioina ihmisten jokapäiväisessä 

elªmªssª.ò
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ò Pªªstºvªhennysskenaarion 

mukaisessa liikennemallissa pyöräilyn 

kulkumuoto-osuuden tulisi   

kaksinkertaistua nykytasoon 

verrattuna.ò

Ą Pyöräliikenteen osuus 

kokonaispäästövähennys-

potentiaalista: 2 %



Päätavoite

Helsinki on kaiken ikäisille 

sopiva ympärivuotinen

pyöräilykaupunki ï

pyöräliikenteen

kulkutapaosuus on vähintään 

20 % vuoteen

2035 mennessä.
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Alatavoitteet päätavoitteen 

saavuttamiseksi

Pyöräliikenteelle on 

suorat ja 

sujuvat reitit, 

joilla on selkeät 

risteysjärjestelyt ja 

jalankulun ja 

pyöräliikenteen 

laadukas 

erottelu

Pyöräväylien ja -

pysäköinnin 

ylläpito
on laadukasta 

ympärivuotisesti

Pyörä-

pysäköinti-

paikkojen ja 

-palveluiden 
määrä vastaa 

kysyntää ja ne 

ovat laadukkaita

Markkinointi 

ja viestintä 
edistää 

positiivista 

mielikuvaa 

pyöräliikenteestä

Pyöräliikenne on 

otettu huomioon

työmaan
aikaisissa 

järjestelyissä



Pyöräliikenteen 
vaikutusten arviointi
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Baanaverkon rakentuminen 

rahoitustasolla 10 Mú/vuosi
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Baanaverkon rakentuminen 

rahoitustasolla 20 Mú/vuosi
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Hyöty-kustannussuhde 

13 % koko kadut 

ja liikenneväylät 

-budjetista



Nettohyödyt eri 

investointitasoilla
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Investointivaihtoehtojen 

vaikutukset pyöräliikennemääriin
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Tavoiteverkon rakentuminen

1. Hiilineutraali Helsinki ohjelman tavoite sekä KSLK päätös 2012: Kantakaupungin tavoiteverkko 2025

2. Hiilineutraali Helsinki ohjelman tavoite: Baanaverkko 2030













Arviointimenetelmiä 
kehitetään



Bikenomics

Holistista vaikutusten arviointia 

hanketarkkuudella

Ą Sosioekonomia

Ą Ympäristö

Ą Laatu ja määrä
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Bikenomics ïCase Hämeentie
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Bikenomics ïCase Hämeentie

Á Investoinnit yhteensä -13,1 Mú

Á Hyödyt yhteensä 46,6 Mú

Á Netto 33,5 Mú

Ą Hyöty-kustannussuhde 3,6

Á Investoinnit yhteensä -25,3 Mú

Á Hyödyt yhteensä 46,6 Mú

Á Netto 21,3 Mú

Ą Hyöty-kustannussuhde 1,8
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Herkkyystarkastelu
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Kuva: Martti Tulenheimo
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