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VALTAVA POTENTIAALI
➤ Tutkimukset vahvistavat, miten suuria 

terveystaloudellisia hyötyjä pyöräliikenne 
tuottaa. 

➤ Erityisesti kaupunkiliikenteessä myös 
pyöräily on vahvoilla. 

➤ Liikkuminen tilaajapalveluna: peräti ⅓ 
kuluttajista haluaisi mieluummin maksaa 
käytöstä palveluna kuin omistaa tai 
vuokrata liikennevälineitä (Unagi). 

➤ Liikkumattomuuden välilliset ja välittömät 
yhteiskunnalliset kustannukset ovat jopa 
3,2 – 7,5 mrd euroa vuodessa Suomessa 
(UKK-instituutti). 

➤ Liikenne aiheuttaa viidesosan Suomen 
CO2-päästöistä. Tieliikenteen osuus tästä 
on noin 94 % (Traficom).
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” Joka kerta kun kansalainen kilometrin pyörällä 
polkaisee, euro isoon yhteiseen säästöpossuun 
kilahtaa.”

– Pyöräliitto

”
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KANNATTAVIA INVESTOINTEJA
➤ Kaupungit ovat entistä paremmin 

oivaltaneet, että myös pyöräliikenne on 
osa toimivan kaupungin 
liikennejärjestelmää. 

➤ Pyöräily on yksi palanen 
liikennejärjestelmässä. 

➤ Pyöräliikenne ei ole sen "tärkeämpi" 
kuin muutkaan liikennemuodot, vaan 
sen tulee olla tasa-arvoinen muiden 
rinnalla. 

➤ Kun investoinneissa huomioidaan 
menojen lisäksi myös tuotot, 
havaitaan, että yleensä 
pyöräliikenteen investoinneissa 
hyödyt ylittävät kustannukset.
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SUUNTA ON JO SELKEÄ, VAUHTIA KUITENKIN LISÄTTÄVÄ



” EU:n päästötavoite kovenee. Tarkoittanee 
väistämättä myös taakanjakosektorin 
päästövähennysten nopeuttamista. Miten 
varmistetaan, että #fossiilitonliikenne tiekartta 
ei ole vanhentunut jo julkaisupäivänä?

– Heikki Liimatainen, uudistuvan liikenteen tenure track -professori, 

Liikenteen tutkimuskeskus Vernen johtaja, Tampereen yliopisto

”
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https://twitter.com/hashtag/fossiilitonliikenne?src=hashtag_click
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VAIKUTUSTUTKAN ULKOPUOLELLA  
– NÄKÖKULMAKSI BIKENOMICS

➤ Liikennejärjestelmän terveellisyys ja 
turvallisuus jäävät helposti huomiotta. 

➤ Pyöräliikenteen investointien 
kustannustaso yleensä hyvin maltillinen. 

➤ Julkisuudessa keskustelu pyöräliikenteestä 
helposti aliarvioi, jopa vähättelee hyötyjä. 

➤ Oulussa pyöräliikenteen kulkumuoto-
osuus on talvellakin yli sen, mitä 
Helsingissä — yli 11%. 

➤ 400 000 � vuosikustannuksella pidetään 
Oulun seudulla yllä 125 km laajuista 
pääpyöräteiden verkkoa ympärivuotisesti. 

➤ Tarvitaankin erityisviestintää hyödyistä. 
Varsinkin mediassa korostuvat yleensä 
vain kustannukset, missä hyötyviestit?



SÄHKÖ – GAME CHANGER
➤ Sähkö on yksi keskeisimmistä 

liikennettä ja liikennejärjestelmää 
muuttavista megatrendeistä. 

➤ Sähköpyörillä voidaan korvata 
henkilöauton käyttöä lyhyillä ja 
lyhyehköillä matkoilla, Suomessa noin 
30 kaupunkiseudulla. 

➤ Kaupunkipyörät ovat suurelle yleisölle 
tilaisuus kokeilla sähköpyörää itse ensi 
kertaa. 

➤ Suomessa Kuopio on ensimmäisenä 
hankkinut kaupunkipyöräpalvelun, 
jonka kaikki pyörät ovat sähköpyöriä. 

➤ Investointitukia kannattaisi suunnata 
erityisesti sähköpyörien 
tuomiseksi osaksi kaupunkipyöriä.
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YHTEENVETO
1. Liike on lääke. Lähtökohtaisesti pyöräliikenteen hankkeet ovat erittäin 

kannattavia verrattuna lähes mihin tahansa muihin liikennehankkeisiin. 

2. Kun investoinneissa huomioidaan menojen lisäksi myös tuotot, havaitaan, että 
yleensä pyöräliikenteen investoinneissa hyödyt ylittävät kustannukset. 

3. Osallistaminen on tärkeää; lisäksi tarvitaan erityisesti viestintää hyödyistä. 
Varsinkin mediassa korostuvat yleensä vain kustannukset, Bikenomics-viestintä! 

4. Käynnissä on voimakas transformaatio omistamisesta käyttämiseen. 
Infran lisäksi on tärkeää panostaa kestävän liikenteen palveluihin. 

5. Investointitasoa yhä nostettava. Suurin osa pyöräliikenteen investoinneista 
kuntien omia investointeja, sekä niitä että valtion investointeja tarvitaan lisää.
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Yhteystiedot 

Martti Tulenheimo 
erityisasiantuntija  
041-538 9495 
martti.tulenheimo@pyoraliitto.fi


