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Selvityksen tulokset ja suositukset

Kilometrit 
katuverkolla



• MAL-verkoston kehittämishanke, jonka rahoitti Traficom. 

• Ohjausryhmässä mukana MAL-verkosto, Traficom, Tilastokeskus ja 

Väylävirasto.

• Hankkeen toteutti Sitowise Oy 5/2022-12/2022.

• Raportti Traficomin julkaisusarjassa.

• Hankkeessa

• kuvattiin katuverkon liikennelaskennan ja suoritelaskennan nykytila,

• laadittiin liikenne- ja suoritelaskennan tavoitetilavaihtoehtoja ja 

tunnistettiin kehittämiskohteita, joiden hyväksyttävyyttä käsiteltiin 

työpajassa suurimpien kaupunkien kanssa,

• laadittiin suositus kehittämistehtävistä. 

Kilometrit katuverkolla -hanke tiiviisti



Kokonaissuorite 
48 305 milj. autokm

Maanteiden suorite 
36 594 milj. autokm

Katujen ja yksityisteiden 
suorite 11 711 milj. autokm

• Liikennemäärätieto on tärkeä suunnittelun lähtötieto ja suoritetiedolle on 

kasvava tarve (esim. ilmastotavoitteiden seuranta).

• Katuverkon liikennemäärätiedon keräämisen ja jakamisen mahdollisuudet 

ovat kehittymässä, mutta toimintatavat kunnissa vaihtelevia.

• Katuverkon moottoriajoneuvoliikenteen suoritteen valtakunnallisen 

tilastoinnin tietopohjassa on puutteita.

• Katu- ja yksityistieverkon moottoriajoneuvoliikenteen suorite saadaan 

vähentämällä ajoneuvojen katsastusten yhteydessä kerättyjen matkamittari-

lukemien perusteella tuotetusta kokonaissuoritteesta maanteiden suorite. 

• Tietopohjaa katuverkon suoritteen erottamiseksi yksityisteiden suoritteesta tai 

tietoa suoritteen jakautumisesta eri kaupunkien katuverkoille ei ole.

• Epätarkkuudet kokonaissuoritteen ja maanteiden suoritteen määrittämisessä 

vaikuttavat merkittävästi katujen ja yksityisteiden suoritearvioon. 

Miksi hanke tehtiin?



Käyttökohteita kaupungeissa

• Strategisen tason suunnittelu ja 
liikenteen kehityksen seuranta

• Liikenne- ja katusuunnitelmat 
(mm. mitoitus, toimivuus)

• Toimenpiteiden suunnittelu ja 
priorisointi (mm. kunnossapito, 
liikenneturvallisuus)

• Aloitteet
• Liikennemallien lähtötieto
• Vaikutuksen arviointi

Milloin ja missä liikennemäärä lasketaan, 
miten tieto yleistetään ja mitä osaa 
katuverkkoa liikennemäärä edustaa?

Liikennemäärä- ja suoritetieto: 

muodostaminen ja käyttökohteet 



Liikennelaskentajärjestelmä

Laskentatekniikat ja niiden asennustavat 
sekä muut tiedontuotantotavat eri 
laskentaympäristöissä (tarkkuus)

Laskentojen ajankohdan, keston ja 
laskentapaikkojen määrittely.

Tiedon korjaaminen. Liikennemäärän 
yleistetyt tunnusluvut ja niiden 

tuottaminen.

Tiedon jakelu: liikennemääräkartat, 
rajapinnat, tietokannat

Suoritelaskentajärjestelmä

Katuverkon homogenisointi (linkittäminen). 
Linkkien pituudet.

Liikennemäärät (tai niiden arviot) linkeille.

Tiedon jakelu: 
suoritekartat, rajapinnat, tietokannat

Muu aineisto. Esim. liikennemäärien 
muutoksen arviointi eri lähteiden avulla 

(esim. polttoaineen kulutus)

• Katuverkon liikenne- ja suoritelaskentajärjestelmissä ja tiedon tuotannon 

systemaattisuudessa on merkittäviä eroja eri kaupunkien ja kuntien välillä.

Liikenne- ja suoritelaskentajärjestelmät



Autoliikenne

Säännöllisesti Tarpeen mukaan

Lahti

Rovaniemi Kajaani

Espoo Salo

Oulu Porvoo

Lappeenranta

Hämeenlinna Hyvin harvoin

Vaasa

Jyväskylä Seinäjoki

Joensuu Kuopio

Tampere

Helsinki Ei Koskaan

Pori

Turku Mikkeli

Vantaa

Säännöllisesti Tarpeen mukaan

Lahti Kajaani

Rovaniemi Salo

Espoo Porvoo

Oulu Vantaa

Lappeenranta Hyvin harvoin

Hämeenlinna

Vaasa Seinäjoki

Jyväskylä Kuopio

Joensuu

Tampere Ei Koskaan

Helsinki

Pori Mikkeli

Turku

Säännöllisesti

Kajaani Tampere

Lahti Helsinki

Rovaniemi Pori

Espoo Turku

Oulu Vantaa

Lappeenranta Kuopio

Hämeenlinna

Vaasa

Jyväskylä Seinäjoki

Porvoo Salo

Joensuu Mikkeli

Tarpeen mukaan
Jalankulku

Pyöräliikenne

• Traficomin kysely 23 suurimalle kaupungille 

keväällä 2022. 

• Yhteenveto MAL-verkoston sivuilla; linkki

• Liikennelaskentoja tehdään systemaattisesti 

ja säännöllisesti useissa kaupungeissa.

• Jalankulku ja pyöräliikenteen laskenta on 

kattavuudeltaan vähäisempää kuin 

autoliikenteen laskenta. 

• Liikennelaskentojen budjetti ja 

henkilöresurssi on melko rajallinen ja 

erittelemätön (esim. osa suunnittelua)

Liikenne- ja suoritetiedon nykytila 

kaupungeissa (1/2)

https://mal-verkosto.fi/wp-content/uploads/2022/07/Poimintoja-kuntakyselysta_Traficom_300622-2.pdf


• Kaupunkien liikennelaskennassa vaihtelevat tekniikat ja tiedon laatutaso. 

• Tietoa kerätään sekä jatkuvina laskentoina että otoslaskentoina.

• Otoslaskentoja tehdään sekä itse että ostetaan palveluna. 

• Yleistetyt liikennemäärän tunnusluvut tuotetaan vaihtelevin tavoin (esim. 

KAVL = keskimääräinen arkivuorokausiliikennemäärä) 

• Laskentatieto on osittain heikosti saatavilla ja kansallisen käytön 

näkökulmasta hajallaan eri kaupunkien sivuilla ja järjestelmissä.

• Katuverkon suoritelaskentaa liikennelaskentaan pohjautuen on tehty vain 

muutamassa kaupungissa.

• Teknisen kehityksen kautta laskentatietoa syntyy eri lähteistä (esim. 

liikennevalosilmukat, valvontakamerapohjaiset järjestelmä) ja potentiaalia 

kehittää liikenne- ja suoritelaskentaa on paljon.

Liikenne- ja suoritetiedon nykytila 

kaupungeissa (2/2)



Helsinki, VE2: 149 km

Helsinki, VE3: 469 km

Helsinki, VE4: 1353 km

• VE1

• Yhtenäistetään kriteerejä liikennemäärätiedon tuottamiselle

• Ei vaatimuksia laskettavalle verkon laajuudelle.

• Tuotetaan indeksitietoa sillä laskentatiedolla, mikä on käytettävissä.

• VE2

• Yhtenäinen liikennelaskentajärjestelmä pääkatuverkolle

A) Suurimmat kaupungit (yli 35 000 asukasta)

B) Koko Suomi

• VE3

• Yhtenäinen liikennelaskentajärjestelmä pää- ja kokoojakatuverkolle

A) Suurimmat kaupungit (yli 35 000 asukasta)

B) Koko Suomi

• VE4

• Yhtenäinen liikennelaskentajärjestelmä koko katuverkolle

A) Suurimmat kaupungit (yli 35 000 asukasta)

B) Koko Suomi

Työpajassa etsittiin tavoitetilaa 

eri vaihtoehtojen avulla



Liikennelaskennan kustannusten muodostuminen
ESIMERKIT



A: Yli 35 000 asukkaan kaupungit 
(N = 32)

B: koko Suomi

VE2 VE3 VE4 VE2 VE3 VE4

Väyläpituus 1354 km 3799 km 14 923 km 1739 km 5964 km 28 776 km

Yksittäisten 
linkkien määrä

15 394 kpl 43 782 kpl 168 601 kpl 19 680 kpl 68 426 kpl 321 027 kpl

Homogeenisten 
välien määrä

2708 kpl 7597 kpl 29 846 kpl 3479 kpl 11 928 kpl 57 552 kpl

Vuosikustannus
arvio

203 000 € 570 000 € 2,2 milj. € 261 000 € 895 000 € 4,3 milj. €

EHDOT: 
Homogeenisen välin/linkin keskipituus 500 m
Laskentakierto 4 v.
Yksittäisen laskennan keskihinta 300 €

Huom! Kustannukset 
yleistyksiä. Osittain tietoa jo 

tuotetaan kaupungeissa,  
joten kyseessä ei ole uusi 

kustannus.

Vaihtoehtojen vertailu



• Työpajassa oli edustettuna 20 kaupunkia/kaupunkiseutua.

• Arvioita vaihtoehdoista:

• Suurinta osaa kaupungeista kiinnosti kaupunkien liikennelaskentajärjestelmän 

ohjeistusten ja tunnuslukujen tuottamisen yhtenäistäminen. (VE1)

• Suurimmissa kaupungeissa pääkatuverkon liikennemäärätieto on suhteellisen hyvin 

saatavilla, mutta pääkatuverkko on melko rajattu ja sen liikennemäärän kehityksen ei 

nähty kuvastavan koko katuverkon suoritteen kehitystä kaupungeissa. (VE2)

• Pää- ja kokoojakadut muodostavat toiminnallisesti järkevän kokonaisuuden kaupunkien 

suoritteen ja liikenteen kehityksen seurannan näkökulmasta. Tiedolle olisi 

hyödyntämiskohteita. Vaatii lisälaskentoja ja -resurssia. (VE3)

• Koko katuverkon suoritteen laskeminen kiinnosti lähinnä suurimpia kaupunkeja. 

Tonttikatuverkon liikennemäärät arviona (esim. liikennemallilla). (VE4)

• Vain VE4 tuottaa koko katuverkon autoliikenteen suoritteen kaupungissa. Muut 

vaihtoehdot tuottavat määritellyn katuverkon suoritteen muutosindeksin.

Kaupunkien näkemykset



Yhteistyö Toimintamalli-/          
määrittelytyö

Selvitys-/
kehittämistyö

Kaupunkien 
vastuuhenkilöiden 
yhteystietolista ja 

toimintamalli yhteisten 
kehittämisprojektien 

käynnistämiseen.

Kaupunkeja ohjaava 
ohjeistus liikennelaskentojen 

toteuttamiseen.

Selvitys eri 
laskentatekniikoiden 

mittaustarkkuudesta tukemaan 
kaupunkien laite-

ja mittaustyön hankintaa.

Tiedon jakaminen 
kiinnostuneiden kaupunkien 
kesken tekniikoista, jotka 
mahdollistavat tarkemman 

ajoneuvoluokittelun ja 
nopeustiedon keräämisen. 

Yhteiset periaatteet 
ja kertoimet 

KAVL tunnusluvun 
tuottamiseen.

Erillinen selvitys jalankulun 
ja pyöräliikenteen liikenne-

laskennan yhtenäistämisestä 
siltä osin, kun asiat jäävät 

ratkomatta muussa 
kehittämisessä.

Tiedonkäsittely- ja 
korjausperiaatteet kaupunkien 

liikennevalojärjestelmien ja 
jatkuvien laskentapisteiden 

tiedon käsittelyyn sekä 
toimintamalli laskentapisteen 
validointiin laskentakäytössä.

Ensimmäisen vaiheen tehtävät

Suositus kehittämistehtävistä: liikennelaskenta



Ensimmäisen vaiheen tehtävät

Yhteistyö Toimintamalli-/          
määrittelytyö

Selvitys-/
kehittämistyö

Fintraffic Tie Oy:n 
mahdollisen roolin 

selvittäminen kaupunkien 
liikennemäärätiedon 

datapankin tuottajana.

Katuverkon 
liikennelaskentatiedon 

dataformaatin määrittely. 

Selvitys kansallisen 
liikennelaskennan datapankin 

perustamisen 
mahdollisuuksista ja 

kustannuksista kaupunkien 
liikennetiedon keräämisessä ja 

käsittelyssä. 
Kehittämishankkeen 

käynnistäminen.

Suositus kehittämistehtävistä: datapankki



Yhteistyö Toimintamalli-/          
määrittelytyö

Selvitys-/
kehittämistyö

Yhteistyöverkoston 
perustaminen suoritetiedon 

tuottamisesta kiinnostuneiden 
kaupunkien ja 

Tilastokeskuksen kesken 
tiedonvaihtoon, jolla 
edistetään yhtenäisiä 

toimintamalleja. 

Määritellään kiinnostuneiden 
kaupunkien ja 

Tilastokeskuksen kesken 
samoin kriteerein 
seurantajoukko 

laskentapisteitä, jolla voidaan 
arvioida liikennemäärien 

kehitystä eri kaupungeissa.

Pilotti kaupunkien 
liikennemäärän (/suoritteen) 

kehityksen seurantaindeksistä. 
Pilotissa kerätään myös 
historiatietoa indeksin 

kehittämiseen ja 
luotettavuuden arviointiin.

Yli 100 000 asukkaan 
kaupungeissa pää- ja 

kokoojakatujen suoritteen 
tuottaminen EU:n 

ympäristömeludirektiivin 
liikennelaskentatiedon 

päivittämisen yhteydessä.

Kehityshanke laskennallisista 
tai liikennemalleihin 

perustuvista tavoista tuottaa 
varsinkin liityntä- ja 

tonttikatuverkon 
liikennemääräarvioita. 

Ensimmäisen vaiheen tehtävät

Suositus kehittämistehtävistä: suoritelaskenta



Ensimmäiset askeleet

• Vastuullisen kaupungin sopiminen (esim. kiertävä vastuu vuoden syklillä).

• Kaupunkien vastuuhenkilöiden yhteystietolista ja toimintamalli yhteisten 

kehittämisprojektien käynnistämiseen.

• Kehittäminen käyntiin.

Miksi?

• Katuverkon liikennemäärätiedon vertailukelpoisuutta olisi parannettavissa 

melko pienin teoin.

• Tiedonvaihto ja yhteiskehittäminen säästää kaupunkien resursseja.

• Fintraffic Tie Oy:n kautta olisi mahdollista saavuttaa liikennemäärätiedon 

kansallinen datapankki. 

Lopuksi


