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Kilometrit katuverkolla -hanke tiiviisti

MAL-verkoston kehittamishanke, jonka rahoitti Traficom.
Ohjausryhmassa mukana MAL-verkosto, Traficom, Tilastokeskus ja
Vaylavirasto.

Hankkeen toteutti Sitowise Oy 5/2022-12/2022.

Raportti Traficomin julkaisusarjassa.

Hankkeessa
« kuvattiin katuverkon liikennelaskennan ja suoritelaskennan nykytila,
« |aadittiin liikenne- ja suoritelaskennan tavoitetilavaihtoehtoja ja
tunnistettiin kehittamiskohteita, joiden hyvaksyttavyytta kasiteltiin
tydpajassa suurimpien kaupunkien kanssa,

« laadittiin suositus kehittamistehtavista.




Miksi hanke tehtiin?

Liilkennemaaratieto on tarkea suunnittelun lahtétieto ja suoritetiedolle on
kasvava tarve (esim. ilmastotavoitteiden seuranta).

Katuverkon liikkennemaaratiedon keraamisen ja jakamisen mahdollisuudet
ovat kehittymassa, mutta toimintatavat kunnissa vaihtelevia.

Katuverkon moottoriajoneuvoliikenteen suoritteen valtakunnallisen

tilastoinnin tietopohjassa on puutteita.

+ Katu- ja yksityistieverkon moottoriajoneuvoliikenteen suorite saadaan
vahentamalla ajoneuvojen katsastusten yhteydessa kerattyjen matkamittari-
lukemien perusteella tuotetusta kokonaissuoritteesta maanteiden suorite.
Tietopohjaa katuverkon suoritteen erottamiseksi yksityisteiden suoritteesta tai
tietoa suoritteen jakautumisesta eri kaupunkien katuverkoille ei ole.
Epatarkkuudet kokonaissuoritteen ja maanteiden suoritteen maarittamisessa

vaikuttavat merkittavasti katujen ja yksityisteiden suoritearvioon.

Kokonaissuorite
48 305 milj. autokm

(=0

Maanteiden suorite
36 594 milj. autokm

Katujen ja yksityisteiden
suorite 11 711 milj. autokm




Lilkennemaara- ja suoritetieto:
muodostaminen ja kayttokohteet

T
<- KERROIN ->

Kayttokohteita kaupungeissa

« Strategisen tason suunnittelu ja
lilkenteen kehityksen seuranta

L N Liikenne- ja katusuunnitelmat
(mm. mitoitus, toimivuus)
Milloin ja missa liikkennemaara lasketaan, Toimenpiteiden suunnittelu ja

km‘iten tlij—(to Yll__elistetéén__j? _!’\"itdé o:aa? priorisointi (mm. kunnossapito,
atuverkkoa llikennemaadra edustaa: ”ikenneturva”isuus)

Aloitteet
Liikennemallien lahtoétieto
Vaikutuksen arviointi




Lilkkenne- ja suoritelaskentajarjestelmat

« Katuverkon liikenne- ja suoritelaskentajarjestelmissa ja tiedon tuotannon

systemaattisuudessa on merkittavia eroja eri kaupunkien ja kuntien valilla.

Liikennelaskentajarjestelma Suoritelaskentajirjestelma

Laskentatekniikat ja niiden asennustavat
seka muut tiedontuotantotavat eri
laskentaymparistoissa (tarkkuus)

Katuverkon homogenisointi (linkittdminen).
Linkkien pituudet.

Laskentojen ajankohdan, keston ja

laskentapaikkojen maarittely. Lilkennemaarat (tai niiden arviot) linkeille.

Tiedon korjaaminen. Liikennemaaran Muu aineisto. Esim. liikennemaarien
yleistetyt tunnusluvut ja niiden muutoksen arviointi eri lahteiden avulla
tuottaminen. (esim. polttoaineen kulutus)

Tiedon jakelu: liikennemaarakartat, Tiedon jakelu:
rajapinnat, tietokannat suoritekartat, rajapinnat, tietokannat
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Liilkkenne- ja suoritetiedon nykytila __
kaupungeissa (1/2)

Kajaani Tampere
Lahti Helsinki
Rovaniemi Pori
q . - . k
Traficomin kysely 23 suurimalle kaupungille Vantas
Lappeenranta Kuopio

kevaa”a 2022 Jalankulku Hameenlinna

Saanndollisesti Tarpeen mukaan Vaa"sa . e
Jyvaskyla Seindjoki

Porvoo Salo
Joensuu Mikkeli

Tarpeen mukaan

Yhteenveto MAL-verkoston sivuilla; linkki e o
antl ajaani

Rovaniemi Salo
o _ outs Vantna Pyoraliikenne
]a saannollisesti useissa kaupungelssa. Lappeenranta Hyvin harvoin Saiannollisesti Tarpeen mukaan

Hameenlinna Lahti

Lilkennelaskentoja tehdaan systemaattisesti

Jalankulku ja pyoraliikenteen laskenta on e A Seinajokl Rovaniemi Kajaani
yvaskyla Kuopio Espoo Salo

QL ooq e ue . Joensuu Oulu Porvoo
kattavuudeltaan Vahalsempaa kuin Tampere Ei Koskaan Lappeenranta

Helsinki Hameenlinna Hyvin harvoin
autoliikenteen laskenta. Fori Mikkel Yaasa o
Turku Jyvaskyla Seinajoki
Joensuu Kuopio

Liilkennelaskentojen budjetti ja Tampere

I . : ) . Helsinki Ei Koskaan
henkildresurssi on melko rajallinen ja Pori
Turku Mikkeli
Vantaa

erittelematon (esim. osa suunnittelua)



https://mal-verkosto.fi/wp-content/uploads/2022/07/Poimintoja-kuntakyselysta_Traficom_300622-2.pdf

Liilkenne- ja suoritetiedon nykytila
kaupungeissa (2/2)

Kaupunkien liikennelaskennassa vaihtelevat tekniikat ja tiedon laatutaso.
Tietoa keratdaan seka jatkuvina laskentoina etta otoslaskentoina.
Otoslaskentoja tehdaan seka itse etta ostetaan palveluna.

Yleistetyt liikennemaaran tunnusluvut tuotetaan vaihtelevin tavoin (esim.

KAVL = keskimaarainen arkivuorokausilikennemaara)

Laskentatieto on osittain heikosti saatavilla ja kansallisen kaytén
nakokulmasta hajallaan eri kaupunkien sivuilla ja jarjestelmissa.
Katuverkon suoritelaskentaa liikennelaskentaan pohjautuen on tehty vain
muutamassa kaupungissa.

Teknisen kehityksen kautta laskentatietoa syntyy eri [dhteista (esim.
liilkennevalosilmukat, valvontakamerapohjaiset jarjestelmd) ja potentiaalia

kehittda liikenne- ja suoritelaskentaa on paljon.




Helsinki, VE2: 149 km

Tyopajassa etsittiin tavoitetilaa
eri vaihtoehtojen avulla

- VE1

« Yhtenaistetaan kriteereja liikkennemaaratiedon tuottamiselle

« Ei vaatimuksia laskettavalle verkon laajuudelle.

« Tuotetaan indeksitietoa silla laskentatiedolla, mika on kaytettavissa.
« VE2

* Yhtenainen liikennelaskentajarjestelma paakatuverkolle
A) Suurimmat kaupungit (yli 35 000 asukasta)
B) Koko Suomi

- VE3

* Yhtenadinen liikennelaskentajarjestelma paa- ja kokoojakatuverkolle
A) Suurimmat kaupungit (yli 35 000 asukasta)
B) Koko Suomi

- VE4

* Yhtenainen liikennelaskentajarjestelma koko katuverkolle
A) Suurimmat kaupungit (yli 35 000 asukasta)
B) Koko Suomi
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Litkkennelaskennan kustannusten muodostuminen

ESIMERKIT
YHDEN
HOMOGEENISEN
ALUERAJAUS KATUVERKKO  LASKENTAKIERTO  VALIN PITUUS LASKENNAN
(KAUPUNGIT) HINTA-ARVIO
(KESKIARVO) e

Yli 150 000 as.

(N=6) Paskadut

Yli 100 000 as.
(N=9)

Yli 50 000 as.
(N=21)

Yli 20 000 as.
(N=54)

Paakadut +
kokoojakadut

HINTA KASVAA

TARKKUUS KASVAA

Paakadut +
kokoojakadut +

liityntakadut /
tonttikadut

Manner-Suomi
(N=293)

— 3,70 milj.€/v.



Vaihtoehtojen vertailu

A: Yli 35 000 asukkaan kaupungit

(N = 32) B: koko Suomi

\Yi=pi VE3 VE4 VE3

-

Huom! Kustannukset

Vaylapituus 1354 km 3799 km 14 923 km 1739 km

5964 km 28 776 km

yleistyksia. Osittain tietoa jo
tuotetaan kaupungeissa,
joten kyseessa ei ole uusi
kustannus.

Yksittaisten

linkkien maara 15 394 kpl

43 782 kpl | 168 601 kpl || 19 680 kpl 68 426 kpl | 321 027 kpl

Homogeenisten

valien maara 2708 kpl

7597 kpl 29 846 kpl 3479 kpl 11 928 kpl 57 552 kpl

Vuosikustannus
arvio

203 000 € 570 000 € 261 000 € 895 000 € 4,3 milj. €

EHDOT:

Homogeenisen valin/linkin keskipituus 500 m
Laskentakierto 4 v.

Yksittaisen laskennan keskihinta 300 €
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Kaupunkien nakemykset

Tydpajassa oli edustettuna 20 kaupunkia/kaupunkiseutua.
Arvioita vaihtoehdoista:

« Suurinta osaa kaupungeista kiinnosti kaupunkien liikennelaskentajarjestelman
ohjeistusten ja tunnuslukujen tuottamisen yhtenaistaminen. (VE1)
Suurimmissa kaupungeissa paakatuverkon liilkennemaaratieto on suhteellisen hyvin
saatavilla, mutta paakatuverkko on melko rajattu ja sen liikennemaaran kehityksen ei
nahty kuvastavan koko katuverkon suoritteen kehitysta kaupungeissa. (VE2)
Paa- ja kokoojakadut muodostavat toiminnallisesti jarkevan kokonaisuuden kaupunkien
suoritteen ja lilkenteen kehityksen seurannan nakdékulmasta. Tiedolle olisi
hyddyntamiskohteita. Vaatii lisdlaskentoja ja -resurssia. (VE3)
Koko katuverkon suoritteen laskeminen kiinnosti |ahinna suurimpia kaupunkeja.

Tonttikatuverkon lilkkennemaarat arviona (esim. liikennemallilla). (VE4)
Vain VE4 tuottaa koko katuverkon autoliikenteen suoritteen kaupungissa. Muut

vaihtoehdot tuottavat maaritellyn katuverkon suoritteen muutosindeksin.




Suositus kehittamistehtavista: liikkennelaskenta

Yhteistyo

Ensimmaisen vaiheen tehtavat

Toimintamalli-/

Selvitys-/

Kaupunkien
vastuuhenkildiden
yhteystietolista ja

toimintamalli yhteisten
kehittamisprojektien
kaynnistamiseen.

maarittelytyo

Kaupunkeja ohjaava
ohjeistus liikennelaskentojen
toteuttamiseen.

kehittamistyo

Selvitys eri
laskentatekniikoiden
mittaustarkkuudesta tukemaan
kaupunkien laite-
ja mittaustydn hankintaa.

Tiedon jakaminen
kiinnostuneiden kaupunkien
kesken tekniikoista, jotka
mahdollistavat tarkemman
ajoneuvoluokittelun ja
nopeustiedon keraamisen.

Yhteiset periaatteet
ja kertoimet
KAVL tunnusluvun
tuottamiseen.

Erillinen selvitys jalankulun
ja pyoraliikenteen liikenne-
laskennan yhtendistamisesta
siltd osin, kun asiat jaavat
ratkomatta muussa
kehittdmisessa.

Tiedonkasittely- ja
korjausperiaatteet kaupunkien
liilkennevalojarjestelmien ja
jatkuvien laskentapisteiden
tiedon kasittelyyn seka
toimintamalli laskentapisteen
validointiin laskentakdytossa.




Suositus kehittamistehtavista: datapankki

Yhteistyo

Ensimmaisen vaiheen tehtavat

Toimintamalli-/

maarittelytyo

Selvitys-/
kehittamistyo

Fintraffic Tie Oy:n
mahdollisen roolin
selvittaminen kaupunkien
lilkennemaaratiedon
datapankin tuottajana.

Katuverkon
liilkennelaskentatiedon

dataformaatin maarittely.

Selvitys kansallisen
liilkennelaskennan datapankin
perustamisen
mahdollisuuksista ja
kustannuksista kaupunkien
lilkkennetiedon kerdamisessa ja
kasittelyssa.
Kehittamishankkeen
kaynnistaminen.




Suositus kehittamistehtavista: suoritelaskenta

Yhteistyo

Ensimmaisen vaiheen tehtavat

Toimintamalli-/

Selvitys-/

Yhteistydverkoston
perustaminen suoritetiedon
tuottamisesta kiinnostuneiden
kaupunkien ja
Tilastokeskuksen kesken
tiedonvaihtoon, jolla
edistetaan yhtenaisia
toimintamalleja.

maarittelytyo

Maaritellaan kiinnostuneiden
kaupunkien ja
Tilastokeskuksen kesken
samoin kriteerein
seurantajoukko
laskentapisteita, jolla voidaan
arvioida liilkennemaarien
kehitysta eri kaupungeissa.

kehittamistyo

Pilotti kaupunkien
lilkkennemaaran (/suoritteen)
kehityksen seurantaindeksista.
Pilotissa kerataan myos
historiatietoa indeksin
kehittamiseen ja
luotettavuuden arviointiin.

Yli 100 000 asukkaan
kaupungeissa paa- ja
kokoojakatujen suoritteen
tuottaminen EU:n
ymparistdmeludirektiivin
liilkennelaskentatiedon
paivittamisen yhteydessa.

Kehityshanke laskennallisista
tai liilkennemalleihin
perustuvista tavoista tuottaa
varsinkin liitynta- ja
tonttikatuverkon
liikennemaaraarvioita.




Lopuksi

Ensimmaiset askeleet
Vastuullisen kaupungin sopiminen (esim. kiertava vastuu vuoden syklilld).
Kaupunkien vastuuhenkildiden yhteystietolista ja toimintamalli yhteisten
kehittamisprojektien kaynnistamiseen.

Kehittaminen kayntiin.

Miksi?
Katuverkon liikennemaaratiedon vertailukelpoisuutta olisi parannettavissa
melko pienin teoin.
Tiedonvaihto ja yhteiskehittaminen saastdaa kaupunkien resursseja.
Fintraffic Tie Oy:n kautta olisi mahdollista saavuttaa liikennemaaratiedon

kansallinen datapankki.




