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Liikenne 12 -suunnitelman päivitys
alkanut
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Mitä päivitykseltä voi odottaa?
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• Voimassa oleva Liikenne 12 –suunnitelma 
toimii päivityksen pohjana

• Tietopohjan kehittämiseen ja 
tietopohjaiseen päätöksentekoon tähtäävää 
prosessia kehitetään edelleen

• Toimenpideohjelmaa valmistellaan 
vaikutuslähtöisesti tavoitteiden pohjalta

• Liikennejärjestelmässä tapahtuneiden 
muutosten aiheuttamat muutostarpeet 
huomioidaan

• Vuorovaikutus on tarkemmin kohdistettua, 
oikea-aikaista ja täsmällistä

• Viestintää tehdään oikea-aikaisesti ja 
informatiivisesti

• Yhteensovitusta muihin käynnissä oleviin 
prosesseihin tehdään aktiivisesti



Liikenne 12 -suunnitelman 
valmisteluvaiheet ja vaikuttamisen paikat
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Vuorovaikutus
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Kaksi lausuntokierrosta:
• Syys-lokakuu 2023 arviointiohjelma
• Lokakuu 2024 suunnitelmaluonnos ja ympäristöselostus

Aluekeskustelut syksyllä 2023 ja keväällä 2024 (etänä)

Teematyöpajoja tammi-helmikuussa 2024 (lähtökohtaisesti läsnä)
o Henkilöliikenne ja liikennepalveluiden digitalisaatio
o Liikenteen infran tulevaisuus
o Toimintaympäristön muutokset, huoltovarmuus ja kokonaisturvallisuus, 

sotilaallinen liikkuvuus ja Nato-tarpeet
o Elinkeinoelämän tarpeet, kansainvälinen saavutettavuus
o Lentoliikenne
o Kävely ja pyöräily

Kaksi valtakunnallista tilaisuutta:
• Syyskuu 2023 
• Maaliskuu 2024 (Liikennejärjestelmäfoorum, läsnä)

Lisäksi hyödynnetään 
olemassa olevia 
vuorovaikutustapoja, 
kuten työryhmiä, 
foorumeita, pooleja, 
yhteiskokouksia, 
alueellisia lj-työryhmiä, 
neuvottelukuntia yms. 
tapaamisia. 



Yhteensovitus muihin prosesseihin, 
päätöksiin, strategioihin ja sopimuksiin
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Esteettömyys-
visio
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Vaikutusarvioinnin rooli 
suunnittelussa

• Vaikutusarvioinnilla tuetaan tietoon 
perustuvaa suunnittelua ja päätöksentekoa

• Käytössä oleva tietopohja ja menetelmät 
ovat kehittyneet verrattuna viime 
suunnittelukierrokseen osana jatkuvaa 
kehitystyötä

• Tavoiteltavien vaikutusten vahvistaminen, 
haitallisten vaikutusten minimointi

• Lainsäädännön mukaisten velvoitteiden 
täyttäminen



• Toimivuus: Liikkumisen ja kuljetusten toimivuus

• Turvallisuus: Turvalliset matka- ja kuljetusketjut

• Kestävyys: Ekologinen, sosiaalinen ja taloudellinen kestävyys

• Ihmisten terveys, elinolot  ja viihtyvyys 

• Yhdyskuntarakenne, rakennettu ympäristö, maisema, 
kaupunkikuva ja kulttuuriperintö 

• Maaperä, vedet, ilma, ilmasto, luonnon monimuotoisuus 

• Luonnonvarojen hyödyntäminen

Vaikutusarvioinnin lainsäädäntöpohja



Vaikutusarviointi keskeinen osa koko 
valmisteluprosessia
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Liikenne 12 -suunnitelman valmisteluvaiheet



Vaikutusarvioinnin vertailuasetelma
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Arvioitavat vaikutukset
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Mitä on tapahtunut ja mitä tapahtuu 
seuraavaksi?
• Arviointiohjelman lausuntokierros 15.9. -15.10.2023

• Aluetilaisuudet 2.-10.10.2023

• Vision ja tavoitteiden päivitystarpeiden arviointi 
loppuvuoden aikana

• Liikennejärjestelmän tilannekuvan muodostaminen

• Vuorovaikutusta sidosryhmien kanssa ja yhteisen 
ymmärryksen lisäämistä
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Voimassa olevan Liikenne 12 –
suunnitelman visio
(Visio liikennejärjestelmän kehittämiselle vuoteen 2050 – kestävä ja saavutettava Suomi
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• Vuonna 2050 Suomen liikennejärjestelmä 
on kestävä, tarjoten päästöttömän 
multimodaalisen liikkumisen alhaisilla 
kustannuksilla. 

• Suomi on maailmanlaajuinen liikenteen 
solmukohta ja edelläkävijä liikenteen 
palveluiden ja teknologioiden 
kehittämisessä. 

• Liikenneala luo kestävää kasvua ja 
turvallisuutta, ja järjestelmä on saavutettava 
ja tyydyttävä kaikille käyttäjille korkealla 
liikenneturvallisuudella. 

• Kaupungeissa ja niiden välillä käytetään 
kestäviä kulkutapoja, joukkoliikenne on 
vahva, ja etätyö on yleistä. 

• Henkilöautoilu ja tavarankuljetukset ovat 
siirtyneet vähäpäästöisiin ajoneuvoihin, ja 
kansainvälinen liikenne toimii tehokkaasti ja 
tukee alueiden kehittymistä. 

• Digitalisaatio on tehostanut liikenteen 
toimintaa kaikissa liikennemuodoissa.



Voimassa olevan Liikenne 12 –
suunnitelman tavoitteet
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Saavutettavuus ja 
toimivuus

Kestävyys ja 
ympäristövaikutukset

Yhteiskuntataloudellinen 
tehokkuus

Liikenneturvallisuus

L12 –suunnitelman 
tavoitteiden toteutumisen 

seurantamittaristo

Kestävyys

Ihmisten mahdollisuudet valita 
kestävämpiä liikkumismuotoja 

paranevat - erityisesti 
kaupunkiseuduilla.

Saavutettavuus

Liikennejärjestelmä takaa koko 
Suomen saavutettavuuden ja 

vastaa elinkeinojen, 
työssäkäynnin ja asumisen 

tarpeisiin.

Tehokkuus

Liikennejärjestelmän 
yhteiskuntataloudellinen 

tehokkuus paranee.

Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki pyrkivät hillitsemään ilmastonmuutosta



Kustannustason nousu haastaa liikennejärjestelmän kehitystä
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Saavutettavuus ja 
toimivuus

Kestävyys ja 
ympäristövaikutukset

Yhteiskuntataloudellinen 
tehokkuus

Liikenneturvallisuus

Saavutettavuus on pysynyt melko hyvällä tasolla. Henkilöautoliikenteen matka-ajat huomattavasti 
joukkoliikennettä nopeampia. Pääteiden päällysteiden kunto heikentynyt, mikä vaikuttaa liikkumiseen, mutta 
pääosin liikkuminen on sujuvaa päätieverkolla. Kaukojunaliikenteen täsmällisyydessä on ollut haasteita, muun 
junaliikenteen täsmällisyys hyvällä tasolla. Kustannustason nousun odotetaan heikentävän verkon kuntoa ja siten 
saavutettavuutta, etenkin pääväyläverkon ulkopuolella. Viestintäyhteyksien saatavuus on hyvä, paikoittaisia 
puutteita esiintyy. 

Kestävyys on kehittynyt osittain tavoitteiden mukaisesti. Joukkoliikenteen matkustajamäärät ovat alkaneet 
palautua pandemiasta ja vaihtoehtoisten käyttövoimien osuus henkilöautoista on nopeassa kasvussa. 
Kokonaisliikennesuorite on pienessä laskussa. Siirtymä kestäviin kulkutapoihin ei ole edistynyt toivotulla tavalla 
eikä liikenteen CO2-päästöissa ole juurikaan laskua.

Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus on heikentynyt erityisesti kustannustason noususta johtuen. 
Korjausvelka on kasvussa maanteiden ja rautateiden pääväylillä ja laskussa meriväylillä. Korjausvelan 
vähentäminen edellyttää lisäpanostuksia perusväylänpidon rahoitukseen. Joukkoliikenteen kustannustehokkuus 
on heikentynyt pandemian vaikutusten ja kustannustason nousun myötä, mikä lisää tarvetta joukkoliikenteen 
rahoitukselle. 

Liikenneturvallisuuden tila on pysynyt hyvällä tasolla lento- ja meriliikenteessä. Junaliikenteen 
turvallisuustilanne on normaalilla tasolla. Tieliikenteen turvallisuustilanne parani vuonna 2022, mutta 
yleisesti tieliikenteen turvallisuudessa on edelleen kehitettävää.  



Muutostarpeita visioon ja tavoitteisiin
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• Toimintavarmuus, kriisinkestävyys, 
huoltovarmuus, sotilaallinen liikkuvuus

• Väestörakenteen ja väestökehityksen 
muutoksen tunnistaminen

• Ilmastonmuutos (sään ääri-ilmiöt, kestävät 
kulkutavat, päästövähennys, planetaarinen 
terveys)

• Liikenneturvallisuus

• Liikenneköyhyyden vähentäminen

• Esteettömyys
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Kiitos!

Liikenne12.lvm@gov.fi


