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Salo sijaitsee E18–moottoritien ja Helsinki-Turku-radan varrella; 
parin sadan kilometrin säteellä asuu yli kaksi miljoonaa suomalaista.
Salossa on 51 000 asukasta.



Vaihda kallis elämä rikkaaseen

Maankäyttöpalvelujen johtaja Raimo Inkinen

Salosta saat omakotitalon samaan hintaan kuin Helsingistä yksiön. 
Asuminen on väljää, eläminen edullista, välimatkat lyhyet ja 

harrastukset lähietäisyydellä. 



Salon kaupunkirakenne



Salon ydinalue on rakentunut pienelle alueelle. 
Kaupunkirakenne on muodostunut tiiviiksi teiden, 
rautatien, Salonjoen ja kallioisten mäkien rajaamaksi 
alueeksi. 

Varsinainen ydinkeskusta sijaitsee 1800-luvun lopulta 
peräisin olevalla ruutuasemakaava-alueella, jossa 
kauppa, asuminen ja palvelut ovat aina lomittuneet 
keskenään. 

Salon ja Halikon keskustat ovat vuosikymmenten 
kuluessa rakentuneet yhteen ja muodostavat nykyisin 
yhtenäisen taajama-alueen. 

Salon keskusta on harvinaisen kompakti taajama, jota 
on laajennettu johdonmukaisesti alue kerrallaan torilta 
ulospäin ja tarvittaessa myös korvaamalla 
vajaakäyttöisiä osia taajamasta uudella ja 
tehokkaammalla rakentamisella.

Salon keskustan kaupunkirakenne



Salon ilmasto- ja ympäristöohjelman 
avaintoimenpiteisiin kuuluu joukkoliikenteen 
houkuttelevuuden ja palvelutason edistäminen.

Salon kaupungin strategiassa nostetaan tärkeäksi 
nopeat yhteydet sekä Turkuun että 
pääkaupunkiseudulle. Salo toivoo myös Varsinais-
Suomen lähijunaliikenteen uudelleenavaamista.

Yksi tärkeimmistä ratkaistavista asioista on, 
kannattaako linja-autoasema tuoda 
matkakeskusperiaatteen mukaisesti 
rautatieaseman välittömään läheisyyteen vai 
riittääkö yhteyksien parantaminen nykyiselle 
asemalle ja edelleen keskustaan. Espoo-Salo -
oikoradan että Salo-Kupittaa -kaksoisraiteen 
ratasuunnitelmat vaikuttavat väistämättä myös 
Salon ratapihaan.

Asemanseudun kehittäminen



Aseman tunnusluvut:

Pysäköinti
•autot: 242 paikkaa, 4 invapaikkaa, 
aseman edessä 
saattopysäköintipaikkoja
•polkupyörät: 136 paikkaa, suurin osa 
katettuja ja runkolukittavia
Junaliikenne arkisin: 28 junaa/vrk
Muut joukkoliikenneyhteydet: linja-
autoasema 450 metrin päässä, 
paikallisliikenteen pysäkki n. 250 m
Matkustajamäärät (2019): n. 1000 
hlö/vrk
Kaupalliset ja julkiset palvelut: kahvila 
asemalla, keskustan palvelut lähellä

Linja-
autoasema



Asemakaavamuutoksin lisää asumista keskustaan
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Kartta on viitteellinen, ei mittakaavassa.
© Salon kaupunki.



”Ei tääl
mittään

tapahru”



Salon kaupungin viihtyisää keskustaa



Salon kaupungin joukkoliikennettä vuodesta 2019



PALVELUTARJONTA
Linjoja 

 21 kpl talvikaudella
 15 ma – pe 
 6 koulupäivisin

 11 kpl kesäkaudella
(linjoista 3 kpl yhteishankintana Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen kanssa)

+ 2 kpl iltalinjoja kokeilussa 2024

Lähtöjä

 n. 320 kpl/arkipvä talviaikana

 n. 190 kpl/arkipvä kesällä

Kalustoa

 28 autoa (talvikaudella)
 joista hankinnassa vaadittu 12 kpl 

matalalattiabusseja (MyDiesel)
 loput seutuautoja

=> 84 % salolaisista asuu maksimissaan 
1 km:n etäisyydellä Paikun pysäkistä

Kartta: Linjastoehdotus vuoden 2021 Paikun palvelutason kehittämissuunnitelmassa (ei hyväksytty).
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Paikun kumulatiivinen, vuotuinen 
nousukertymä (2021-2023)



Kestävän kaupunkiliikenteen suunnitelmat

TEN-T-asetusehdotuksen kaupunkisolmukohtia koskevat vaatimukset 
kestävän kaupunkiliikenteen suunnitelmien laatimista varten ovat hyviä, 
mutta erittäin kunnianhimoisia Salon kokoisille kaupungeille (resurssit, 
puuttuva data, autokaupungin kulttuuri): 

Päämäärät ja tavoitteet 
Pitkän aikavälin visio ja lyhyen aikavälin toteutussuunnitelma 
Eri liikennemuotojen integrointi 
TEN-T-verkon tehokas toiminta 
Osallistava lähestymistapa 
Seuranta ja suorituskykyindikaattorit 

Salo painii aivan eri sarjassa!



Kestävän kaupunkiliikenteen suunnitelmat

Salon kaupungilla ei ole liikennejärjestelmäsuunnitelmaa.

Kun ei ole lakisääteistä velvollisuutta tehdä erillistä kestävän kaupunkiliikenteen 
suunnitelmaa, MAL-suunnitelma palvelisi hyvin asiaa.

Kaupungin päättäjillä vaikeuksia sitoutua pitkän aikavälin suunnitelmiin.

Osallistava (myös päättäjiä osallistava!) MAL-suunnitelma voisi tukea yksittäisiä 
maankäytön, asumisen ja liikenteen päätöksentekotilanteita.

Sekä Asuntopoliittinen ohjelma v. 2019 että Kävelyn ja pyöräilyn ohjelma v. 
2016 vaatisi päivittämistä.

MAL-verkoston työskentely erittäin tärkeä resurssi ja vertaisoppimisen alusta 
Salon kokoisille kaupungeille.

Osallistuminen erilaisiin yhteisiin kehittämishankkeisiin on tärkeää.
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