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YHTEISTYÖTILAISUUS 18.4.2024 klo 10-12
Toteutustapa: Teams
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10:00 Tilaisuuden avaus - Outi Ampuja, Traficom

10:05 Työn tavoite ja aikataulu- Juhani Bäckström, WSP 

10:10 Raskaan liikenteen jakeluinfra ja maankäyttö
• Marita Jaatinen, Pirkkalan elinkeinojohtaja/Business Tampere
• Topi Aaltonen, Plugit – Case Viinikka (ensimmäinen raskaan liikenteen julkinen latausasema)

10:40 Henkilöautojen jakeluinfran lyhyet tietoiskut 
• Juha Hietanen, Helsingin kaupunki
• Jussi Saari, Turun kaupunki
• Lassi Tolonen, Clear Channel

11:10 Raskaan liikenteen jakeluinfran keskustelu – moderaattori Timo Kärkinen, WSP (Mentimeter)

11:35 Henkilöautoliikenteen jakeluinfran keskustelu – moderaattori Johanna Nyberg, WSP (Mentimeter)

11:55 Loppusanat ja seuraava yhteistyötilaisuus – Kati-Jasmin Kosonen, MAL-verkosto 

12:00 Tilaisuus päättyy

Ohjelma
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Osallistujien määrä

• Tilaisuudessa oli mukana yhteensä 65 osallistujaa. 

• Vähintään tunnin ajan oli läsnä 58 osallistujaa

• Vähintään 1 h 45 min ajan oli 45 osallistujaa

• Mentimeteriin rekisteröityi tilaisuuden aikana 40 vastaajaa 
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Aikataulu (päivitetty 30.4.)
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Vastausten 
koonti
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Vastaukset kysymykseen 
”Millaiseksi raskaan liikenteen vaihtoehtoisten käyttövoimien 
asiantuntijaksi arvioit itsesi?” 
(37 vastaajaa)

Vastaajista yli 2/3 koki olevansa aloittelijoita tai 
harrastelijoita raskaan liikenteen vaihtoehtoisten 
käyttövoimien suhteen
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Vastaukset kysymykseen 
”Mitkä kolme tekijää vaikuttavat mielestäsi eniten raskaan liikenteen 
jakeluinfran kysyntään?” 
(31 vastaajaa)

Tärkeimpinä tekijöinä koettiin infran 
laajuus ja sijainnit sekä ajoneuvojen 
tuotevalikoima ja hinta
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Ennustettu ajoneuvokanta käyttövoimittain
(Lähde: VTT-ELIISA-mallin laskentatulos)

Ei lataushybridejä nyky-
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Vastaukset kysymykseen 
”Mitä ajatuksia raskaiden ajoneuvojen käyttövoimien kehitysennuste herättää?”
(31 vastausta)

Muutoksen nopeus:
• Siirtyminen on varsin hidasta.
• Hidasta on
• Yllättävän hidas muutos
• Hidas kehitys
• Muutos on hidasta
• Ennuste vaikuttaa hitaalta. Esim. 

henkilöautojen sähköistymisessä 
kehitys on ollut nopeampaa.

• Sähkö yleistyy yllättävän hitaasti
• Yllättävän hidas kehitys, jota olisi syytä 

vauhdittaa!
• Ajoneuvokanta uudistuu hitaasti
• huolestuttavan hidasta, mutta toki 

kehitys on kustannuskysymys.

Energia ja polttoainetyypit:
• Riittääkö sähköntuotantokapasiteetti?
• vedyllä aika pieni osuus
• Täyssähkö tulee yleistymään paljon nopeammin 

kuin ennusteessa.
• Missä se etanolidiesel näkyy tässä kuvassa?
• sähkön merkitys raskaassakin liikenteessä kasvaa

Politiikka ja suunnittelu:
• Fossiilisten polttoaineiden käytön vähentämistä 

raskaassa liikenteessä pitäisi vauhdittaa. Mitä 
keinoja tähän on?

• Maankäytön suunnittelun kannalta näyttää 
olevan yleistyminen samaa aikajännettä 
suunnittelun kanssa

• Edellyttää maankäytössä varautumista 
muutokseen

• Tarvitaan kunnianhimoisempia sitovia tavoitteita 
ja kannusteita. Sähkö voi tulla nopeammin kun 
arvioitu.

Raskaiden ajoneuvojen vaihto-
ehtoisten käyttövoimien kehittyminen 
koettiin erittäin hitaana.
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Tärkeimpinä suunnittelutasoina koettiin 
kuntataso, jossa yleiskaava ennen 
asemakaavaa. 

Suunnittelutason tärkeys väheni 
siirryttäessä kuntatasolta kohti 
valtakunnallista tasoa.

Vastaukset kysymykseen 
” Aseta jakeluinfra-asemien suunnittelutasot näkemyksesi mukaiseen tärkeysjärjestykseen 
(tärkein ensimmäisenä, vähiten tärkeä viimeisenä, 33 vastausta)?

Tärkein

Vähiten tärkeä
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Vastaukset kysymykseen 
” Mitkä ovat suurimmat maankäyttöön liittyvät esteet tärkeimmiksi koetuilla 
suunnittelutasoilla?”
(35 vastausta)

Tiedon ja osaamisen puute:
• Tiedon puute
• Osaaminen jakeluinfran 

huomioimiseksi
• Tiedon puute lautausinfran

edellytyksistä
• Tarpeiden ennakointi vaikeaa
• Asian tärkeyden 

ymmärtämättömyys
• Tieto todellisista tarpeista

Maankäyttö ja tilan puute
• Maanomistus ja kaavatilanne
• Ei ole sopivia tontteja infralle
• Tilan puute
• Kilpaileva maankäyttö
• Kilpailu tilasta tiivistyvässä kaupunkirakenteessa
• Maa on arvokasta

Strateginen suunnittelu ja politiikka:
• Yhteinen tahtotila ja vastuutahot
• Kuntien haluttomuus varata alueita
• Katutilan ahtaus keskusta-alueilla
• Tilantarve ja strateginen suunnittelu
• Tulevaisuuden ennakoinnin vaikeus
• Arvokkaalle maalle käyttöpainetta

Suurimmiksi maankäyttöön liittyviksi 
esteiksi kuntatasolla koettiin tilan sekä 
tiedon ja osaamisen puute. 

Strategisen suunnittelun tahtotilan ei 
myöskään koettu olevan riittävällä 
tasolla.
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Vastaukset kysymykseen 
”Mihin kriittisiin raskaan liikenteen kysymyksiin toivot erityisesti ratkaisuja seuraavissa 
yhteistyötilaisuuksissa?”
(26 vastausta)

Tulevaisuuden tarpeiden ennakointi:
• Mikä on paras arvaus tulevaisuuden 

tarpeista
• Mikä on toimijoiden käsitys 

tulevaisuuden tarpeesta
• Alan toimijoilta tietoa/toiveita 

paikoista ja tulevaisuuden tarpeista
• Tulevaisuuden tarpeet: mitä ja minne

Valtion ja kuntien yhteistyö:
• Valtio - kunta yhteistyö
• Riittävät aluevaraukset kunnilta

Infrastruktuurin suunnittelu ja sijainti:
• Latausinfran ja taukopaikkojen kaavoituksen 

varmistaminen
• Miten turvattaisiin latauskentät 

liikennejärjestelmäsuunnitelmiin
• Tilantarve kaavoissa, varautuminen 

aluevarauksella
• Mikä on optimaalinen sijainti

Raskaan liikenteen ratkaisut:
• Mitä ratkaisuja on vedyn käytön lisäämiseksi 

raskaassa liikenteessä
• Arvioita tulevaisuuden liikennemääristä
• Mihin, miten paljon ja kenen toimesta raskaan 

liikenteen infraa tulisi toteuttaa
• Kuinka maa-alueita saadaan riittävästi logistiikan 

käyttöön

Seuraavissa yhteistyötilaisuuksissa 
toivottiin käsiteltävän mm. tulevaisuuden 
tarpeita ja ratkaisumalleja sekä infran 
sijoittamiseen ja kaavoitukseen liittyvää 
problematiikkaa.
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Ennustettu ajoneuvokanta käyttövoimittain
(Lähde: VTT-ELIISA-mallin laskentatulos)
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Vastaukset kysymykseen 
”Mikä on mielestäsi kunnalle sopiva rooli latausasemien suunnittelussa ja toteutuksessa?”
(27 vastausta)

Vastaajista 63 % mielestä kunnalle sopivin rooli on määritellä lataus-
asemien mahdolliset sijaintipaikat sekä esim. ulkoasu.  22 % vastaajista 
mielestä kunta voi näiden lisäksi määritellä myös latausasemien tehon.

Yhdenkään vastaajan mielestä kunnan roolina ei ole toteuttaa 
latausasemia itse tai määritellä latausasemien ominaisuudet 
ja kilpailuttaa palveluntuottajat.
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Vastaukset kysymykseen 
”Millaisia hyviä, konkreettisia, kokemuksia sinulla on toimivasta toimintamallista 
latausasemien suunnittelussa ja/tai toteutuksesta?”
(26 vastausta)

Negatiivinen palaute:
• On vain huonoja kokemuksia kun 

valtaavat p-paikat

Ei kokemusta:
• Ei kokemuksia :)
• Ei vielä kokemuksia
• Ei kokemusta
• Minulla ei ole vielä kokemuksia. 

Vasta paikkoja haetaan.
• Ei kokemuksia
• Ei kokemusta
• Ei kokemusta
• Ei kokemuksia, mutta ärsyttää 

tämä hyvätuloisten subventointi ja 
sähköautohypetys

Ehdotukset ja positiivinen palaute:
• Yhteistyöllä tehtyjä ja asiakastarpeet 

huomioonottavina toimii.
• Kaikki toimijat samanaikaisesti koolle
• Työpaikalle riittää hidaslataus
• Operaattorit tuntevat markkinan parhaiten
• Mallit jotka mahdollistavat useampia 

operaattoreita
• Avoin keskustelu ja yhteistyö kaupungin, 

operaattorin ja muiden tahojen kanssa
• Helsingissä alkaa olla hyvin tarjontaa
• Maksukäytäntö tärkeä
• Kaupungin tulee määrittää tietyt reunaehdot
• On hyvä toimia markkinalähtöisesti
• Vuoropuhelu ja yhteistyö kaupallisten 

toimijoiden kanssa

Vastauksissa nostettiin esiin mm. operaattorien rooli ja yhteistyö.

Usealla vastaajalla ei ollut kokemusta latausasemien 
suunnittelusta tai toteutuksesta. 
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Vastaukset kysymykseen 
”Mielestäni vuonna 2030 yleisin latausteho kadunvarsilla on”
(24 vastausta)

Hieman alle 2/3 vastaajista näki, että vuonna 2030 yleisin 
latausteho kadunvarsilla on pikalataus. 

1/3 vastaajista mielestä peruslataus on riittävä.
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Vastaukset kysymykseen 
”Mielestäni julkisen latausinfran tarve henkilöautoille on”
(29 vastausta)

86 % vastaajista näki julkisen latausinfran tarpeen 
henkilöautoille merkittäväksi kaikissa kaupungeissa.
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Vastaukset kysymykseen 
”Mitkä ovat maankäyttöön liittyvät suurimmat haasteet henkilöautojen julkisten 
latausinfra-asemien toteutukselle?
(27 vastausta)

Tilan käyttö ja kaupunkikuva:
• Kaupunkitilassa on monia kilpailevia 

käyttötarkoituksia, kuten pintapysäköinti, 
kestävät kulkumuodot ja kaupunkivihreä.

• Tasapuoliset pelisäännöt toimijoille ovat 
tärkeitä.

Todellinen lataustarve ja turha 
rakentaminen:
• On vastattava todelliseen lataustarpeeseen 

samalla kun kotitalouksien latausverkosto 
kehittyy.

• Vastuullisten toimijoiden yhteistyö on 
tärkeää.

Haasteiden ratkaisut:
• Maankäyttöön liittyvät haasteet ovat pieniä, 

jos tahtoa on.
• Suuremmat haasteet liittyvät latausinfran 

rahoittamiseen.

Tilanpuute ja löytäminen:
• Kaupunkitilan puute on haaste, ja sen 

löytäminen vaivattomasti käyttäjille 
sopivaan paikkaan on tärkeää.

• Joutomailla voi olla potentiaalia, mutta 
on myös löydettävä tuottavampaa 
käyttöä tilalle.

• Maanomistuskysymykset vaikuttavat 
tilan saatavuuteen.

Latausinfran sijoittaminen:
• Sopivien paikkojen löytäminen 

latausinfralle on haastavaa.
• Latauspisteitä tarvitaan myös matkailu-

ja vapaa-ajanasumisen paikkakunnilla.

Kaupunkitilan rajallisuus, maanomistus- ja rahoitus-
kysymykset sekä yleinen tahtotila koettiin suurimpina 
haasteina julkisten latausasemien toteutukselle.
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Vastaukset kysymykseen 
”Mihin kriittisiin henkilöautoliikenteen kysymyksiin toivot erityisesti ratkaisuja seuraavissa 
yhteistyötilaisuuksissa?” (25 vastausta)

Kadunvarsien sähköistäminen ja 
infrastruktuuri:
• Kadunvarsien asukaspysäköinnin 

sähköistäminen.
• Käytännön case-esimerkit latauspisteiden 

toteutuksesta.
• Latauspisteiden mitoitus.
• Sopimusmallien esimerkit.

Käyttäjätarpeet ja kysyntä:
• Hitaan kadunvarsilatauksen todellinen kysyntä.
• Käyttäjätarpeiden kartoituksen rooli.
• Sähköautoiluun mahdollisuutta vailla olevien 

autoilijoiden huomioiminen.

Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus:
• Liikenteen sujuvuuteen vaikuttaminen.
• Turvallisuus ja liikenteen sujuvuus.

Esteettisyys ja tilatehokkuus:
• Tilatehokkaiden ratkaisujen kansainväliset 

esimerkit.
• Latauspisteiden ulkoasuvaihtoehdot.

Liiketoimintamallit ja tulevaisuuden 
näkymät:
• Mainonnan tuomat lisätuotot ja 

operaattoreiden näkemykset.
• Onnistuneet esimerkit latausinfran 

suunnittelusta ja rakentamisesta.
• Henkilöautojen latausinfran edistämisen 

mahdollisuudet.

Kaupungin ja operaattorien roolit:
• Kaupunkien roolin määrittely.
• Julkisen ja yksityisen latausinfran työnjako.
• Toimijoiden roolien määrittelyt ja vastuulliset 

toimijat.

Seuraavissa yhteistyötilaisuuksissa toivottiin käsiteltävän mm. hyviä esimerkkejä latausinfran 
käytännön toteutuksen sekä liiketoiminta- ja sopimusmallien suhteen sekä toimijoiden roolituksia.
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