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Selvitys pyöräliikenteen vaikutuksista
Tausta ja tavoitteet
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 Pyöräliikenteen edistämisen perusteina usein käytetty ympäristö- ja 

terveysvaikutuksia, mutta liikennejärjestelmän tehostamisen näkökulma saanut 

hyvin vähän huomiota. 

 Pyöräliikenteen vaikutusselvityksen tavoitteena on tuottaa tietoon perustuvan 

päätöksenteon tueksi ensisijaisesti lisää ymmärrystä pyöräliikenteen 

vaikutuksista liikennejärjestelmään (liikenteen aikasäästöt, 

liikenneturvallisuus)

 Lisäksi selvityksen yhteydessä tehdään kirjallisuuskatsaus pyöräliikenteen 

terveys- ja ympäristövaikutusten arvioinnin uusimpiin löydöksiin tukemaan 

yhteismitallisten arvioiden muodostamista erilaisista pyöräliikenteen 

vaikutuksista



Selvitys pyöräliikenteen vaikutuksista
Työn sisältö
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 Pyöräliikenteen liikennejärjestelmävaikutuksia tarkastellaan yhdellä tai useammalla 

kaupunkiseudulla liikennemalleja hyödyntäen. Työssä laaditaan kolme skenaariota:

 Skenaario A: Nykytilanne (kuvaa nykyistä, havaittua liikennekäyttäytymistä)

 Skenaario B: Nykytilanne ilman pyöräliikennettä (nykyiset pyörämatkat siirretään muihin 
kulkumuotoihin nykyisen kulkutapajakauman suhteessa)

 Skenaario C: Tavoitetilanteen ennuste, missä kulkutapaosuus on tavoitteiden mukainen. Tavoitteena 
voidaan käyttää esimerkiksi kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmassa esitettyä tavoitetta 
(pyörämatkat +30%, puolet siirtymää autoliikenteestä)

 Skenaarioita vertaamalla laaditaan arviot

 Pyöräliikenteen nykyarvosta (verrataan skenaarioita B ja A keskenään), lopputuloksena saadaan 
pyöräliikenteen havaitun kulkutapaosuuden vaikutukset liikennejärjestelmässä käytettyyn 
aikaan, suoritteisiin ja liikenneturvallisuuteen

 Pyöräliikenteen tavoitteen täyttymisen vaikutuksista (verrataan skenaarioita C ja A keskenään), 
lopputuloksena saadaan pyöräliikenteen tavoitellun kulkutapaosuuden vaikutukset 
liikennejärjestelmässä käytettyyn aikaan, suoritteisiin ja liikenneturvallisuuteen

 Liikennejärjestelmävaikutusten lisäksi laaditaan kirjallisuuskatsaus tuoreimmista terveys- ja 

ympäristövaikutusten arviointimenetelmistä. Skenaariotarkasteluista saatuja tietoja (kulkutapaosuudet, 

suoritteet) hyödynnetään terveys- ja ympäristövaikutusten arvioinnissa.



Selvitys pyöräliikenteen vaikutuksista
Työn lopputulokset
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Työn tuloksena saavutetaan syvempi ymmärrys

 pyöräliikenteen vaikutuksista liikennejärjestelmään (liikennejärjestelmässä 
käytetty aika, liikenneturvallisuus)

 Pyöräliikenteen terveys- ja ympäristövaikutusten tuoreimmista 
arviointimenetelmistä

 Pyöräliikenteen yhteismitallisten vaikutuslajien (liikennejärjestelmä, terveys, 
ympäristö) keskinäisistä kokoluokista: mitkä vaikutuslajit merkittävimpiä

 Lisäksi koostetaan työn yhteydessä muodostunutta pohdintaa muista 

pyöräliikenteen vaikutuksista (esim. sosiaaliset vaikutukset)



Työn aikataulu (ALUSTAVA)
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2025

huhtihelmi maalis touko kesä heinä elo syys loka marras joulu

kilpailutus

Selvityksen laadinta

kirjallisuuskatsaus

liikennemallitarkastelut

Vaikutusarvioiden koostaminen

Analyysit ja päätelmät

raportointi

OHRY OHRY OHRYOHRY OHRY

työpaja



Ohjausryhmän kokoonpano (ALUSTAVA)

MAL-verkosto

 Kati-Jasmin Kosonen

 Eero Purontaus

Traficom

 Antti Rahiala

 Miikka Niinikoski? - Liikennemallit

 Maija Stenvall – LJ- ja SUMP- näkökulma

 Taru Pakkanen - vaikutusarvioinnit

YM

 Petteri Katajisto

 Emilia Suomalainen

Väylävirasto

 Jukka Peura?

 Hanna Sandell?

Tarkastelukaupunkiseutujen edustus?

Konsultti
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Pyöräliikenteen potentiaali
Valtakunnallinen henkilöliikennetutkimus (HLT)

54% 
kaikista Suomessa 
tehdyistä matkoista 
alle 5 km mittaisia

43 %
alle 5 km matkoista 

tehtiin 
henkilöautolla

2 700 000
päivittäistä alle 

5 km automatkaa

Valtakunnallisen henkilöliikennetutkimuksessa vastaajien 
ilmoittamista matkoista 11% pyörä on tunnistettu 
ensisijaiseksi* vaihtoehtoiseksi kulkutavaksi. 

Alle 5 kilometrin matkoista potentiaalisia pyörämatkoja vähintään 
460 000 matkaa/pv ja alle 10 kilometrin matkoista vähintään 620 

000 matkaa/pv.

* Vastaajat saivat antaa vain yhden vaihtoehtoisen kulkutavan, joten on todennäköistä, 
että pyörän käyttö olisi ollut vaihtoehto muillakin automatkoilla

Suomessa tehdään valtava 
määrä lyhyitä matkoja ja 

niistäkin suuri osa 
henkilöautolla. 

Pyöräliikenteellä voisi olla 
nykyistä selvästi suurempi 

rooli 
liikennejärjestelmässä ja 
sitä kautta mahdollisuus 

merkittävään 
kestävyysloikkaan 

liikenteessä.

Eniten siirtymäpotentiaalia 
(auton käytöstä 

pyöräliikenteeseen) on 
työmatkoissa ja 
ostosmatkoissa

71% 
kaikista Suomessa 
tehdyistä matkoista 

alle 10 km 
mittaisia

49 %
alle 10 km 

matkoista tehtiin 
henkilöautolla

4 100 000
päivittäistä alle 

10 km automatkaa



Kiitos!
Lisätietoja:

Antti Rahiala, antti.rahiala@traficom.fi
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