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    Hankesuunnitelma, 12.2.2024 
 

VAIHTO: Tieliikenteen vaihtoehtoiset käyttövoimat sekä jakeluinfra-
struktuurin ja maankäytön yhteiskehittäminen -hanke 
 
Ilmastonmuutoksen hillintä edellyttää siirtymistä fossiilittomaan energiaan, kaikilla sektoreilla. Suomi 
on sitoutunut puolittamaan liikenteen päästöt vuoteen 2030 mennessä. Liikenteen päästöjen vähen-
tämisessä vaihtoehtoisten käyttövoimien yleistymisellä on merkittävä rooli. Irtautuminen fossiilisista 
käyttövoimista koskee kaikkia liikennemuotoja ja tieliikenteen osalta sekä henkilöautoja ja raskaan 
liikenteen ajoneuvoja. Vaihtoehtoisten käyttövoimien jakeluinfran kehittyminen on keskeinen liiken-
teen puhtaan energian siirtymän mahdollistaja. Alueidenkäytön suunnittelusta vastaavilla maakun-
nilla ja kunnilla on merkittävä rooli jakeluinfran rakentumisessa.   
 
VAIHTOEHTOISTEN KÄYTTÖVOIMIEN JAKELUINFRA-KOKONAISUUS 
 
Suomessa henkilöautoja palveleva julkinen sähkölatausinfra on kehittynyt rinnan henkilöautokannan 
sähköistymisen kanssa jo melko kattavaksi erityisesti vilkkaimmin liikennöidyillä alueilla ja kaupunkiseu-
duilla. Raskaan tieliikenteen, meri- ja lentoliikenteen siirtymä sekä jakeluinfran kehittyminen ovat vielä 
alkuvaiheessa.  
 
Euroopan Unionin vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfraa koskevassa asetuksessa (AFIR-asetus) EU-
jäsenmaille asetetaan velvoitteita kansallisen jakeluinfran kehittämisestä ja niitä koskevan ohjelman ja 
toimintakehyksen laatimisesta. AFIR-asetus edellyttää tietyn määrän lataus- ja tankkauspisteitä, jotka 
palvelevat yhtäältä henkilöautoja, toisaalta raskaampia ajoneuvoja. AFIR-asetus asettaa minimivaati-
mustason, joka pitää vähintään saavuttaa. Kokonaisuudessaan AFIR-asetuksen vaatimuksiin pääse-
miseksi ja liikenteen energiasiirtymän edistämiseksi tarvitaan vielä lisätoimia sekä valtakunnallisella että 
aluetasolla.  
 
Vaihtoehtoisen käyttövoimien jakeluinfran kehittäminen vaatii poikkisektoraalista ja eri suunnittelu- ja 
toimenpidetasojen välistä yhteistyötä. Liikenteen jakeluinfra kytkeytyy laajemmin energiantuotantoon 
ja jakeluverkkoihin sekä maankäytön ja rakentamisen ohjaamiseen. Kaavoitustyö ja vastuu maankäytön 
ohjaamisesta on kunnilla ja maakunnilla. Yritykset tuottavat ja käyttävät jakeluinfraa ja kehittävät vienti-
potentiaaliltaankin merkittäviä infraratkaisuja sekä luovat erilaisia verkostoja jakelun varmistamiseksi. 
Nämä toimijat ovat erityisen oleellisia onnistuneen lopputuloksen saavuttamiseksi sekä infran jatkoke-
hittymisen mahdollistamiseksi.  
 
Liikenne- ja viestintäministeriö julkaisi vuonna maaliskuussa 2023 ohjelman tieliikenteen uusien poltto-
aineiden jakeluinfran kehittämiseksi. Ohjelmassa asetettiin tavoitteita ja määriteltiin toimenpiteitä säh-
köä, uusiutuvaa metaania ja vetyä käyttävien ajoneuvojen ja niiden jakeluinfran yleistymiseksi. Ohjelma 
laadittiin laaja-alaisen työryhmän yhteistyönä ja valmistelussa kuultiin laajaa joukkoa toimijoita. 
 
Kunnilla ja kaupunkiseuduilla on olennainen rooli jakeluinfran kehittymisessä. Vuoden 2023 ohjel-
massa tunnistettiin useita yhteistyö- ja kehitystarpeita tähän liittyen. Sähköautojen sujuvan käytön 
osalta olisi tärkeää kehittää latausta kadunvarsilla, liityntäpysäköinneissä ja määränpäissä, joissa autot 
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usein seisovat pidemmänkin aikaa. Latauksen käyttäjien ja sitä käyttävien eri ajoneuvoryhmien (yksityis-
käyttäjät, yhteiskäyttöautot taksiliikenne, jakelu- ja keräilyliikenne) tarpeiden selvittäminen ja tehtyjen 
selvitysten tulosten jakaminen nähtiin tarpeelliseksi latausinfran potentiaalisten sijaintien suunnitte-
lussa. Raskaan liikenteen latausinfran sijaintien suunnittelu ja tarvittavien sijaintien varaaminen tunnis-
tettiin erityisen tärkeäksi ja katsottiin, että se tulisi soveltuvin osin tuoda kiinteäksi osaksi seudullista ja 
maakunnallista liikennejärjestelmäsuunnittelua ja maankäytön suunnittelun yhteistyötä. Sen lisäksi, että 
maankäytön suunnittelussa tulisi varata tarvittavat alueet raskaan kaluston lataamiselle, vedyn ja me-
taanin latausasemiin liittyy turvallisuusnäkökohtia, jotka tulee ottaa suunnittelussa huomioon. 
 
Vuoden 2023 tieliikenteen jakeluinfraohjelmaa täydennetään ja päivitetään vuoden 2024 aikana LVM:n 
johdolla yhteistyössä sidosryhmien kanssa. Näin pannaan toimeen AFIR-asetuksen kansallista toiminta-
kehystä koskeva vaatimus sekä pääministeri Petteri Orpon hallitusohjelmaan sisältyvä jakeluverkon laa-
jentamisohjelmaa koskeva kirjaus. Laadittava kansallinen jakeluinfraohjelma1 käsittäisi tieliikenteen rin-
nalla AFIR-asetuksen edellyttämällä tavalla meriliikenteen, lentoliikenteen sekä raideliikenteen osiot. 
Kansallista jakeluinfraohjelmaa valmistellaan mm. työpajatyöskentelyn keinoin, joissa kartoitetaan yh-
dessä elinkeinoelämän sidosryhmien, valtion viranomaisten, maakuntien ja kuntien kanssa jakeluinfran 
kehittymisen kannalta oleellisia tarpeita, keinoja ja haasteita, jotka liittyvät mm. maankäyttöön, sähkö-
verkkoon ja mahdollisiin kannustimiin. Tieliikenteen työpajoissa painopiste on raskaan liikenteen jake-
luinfrassa, jossa on tällä hetkellä tunnistettu olevan eniten haasteita.   
 
Jakeluinfran kehittämistä käsitellään myös Liikenne 12 -suunnitelman ja MAL-sopimusten päivityksissä.  
 
MAL-VERKOSTON JAKELUINFRAN KEHITTÄMINEN -HANKKEEN TAVOITTEET  
 
Tämän hankkeen tavoitteena on edistää kuntien ja valtion yhteistyötä vaihtoehtoisten käyttövoimien 
jakeluinfran kehittämiseksi seuraavilla tavoilla:  

1) edistää kuntien, valtion ja elinkeinoelämän välistä parhaiden käytäntöjen ja tiedon jakamista ja 
hyödyntämistä jakeluinfran edistämiseksi samalla luoden yhteistä tilannekuvaa.  

2) edistää kuntien, valtion, elinkeinoelämän ja muiden sidosryhmien välistä vuoropuhelua jake-
luinfran potentiaalisten sijaintien ja teknisten reunaehtojen (kuten tarvittavat tehomääritykset, 
hidas vs nopea lataus jne.) toteutusmalleista ja tavoiteaikatauluista  

3) mahdollistaa osaltaan kuntien kanssa tehtävää yhteistyötä kansallisen jakeluinfraohjelman laa-
timisessa, toimenpiteiden valinnassa ja niiden toteutumisen seurannan järjestämisessä. 

 
Hankkeen tehtävänä on kartoittaa poikkisektoraalisia yhteistyötarpeita ja mahdollistaa yhteistyötä vaih-
toehtoisten käyttövoimien jakeluinfran toteuttamiseksi sekä tarkentaa, minkälainen on kaupunkiseutu-
jen kuntien valmius mahdollistaa latauspisteiden toteutusta yksityisille autoilijoille ja elinkeinoelämälle 
käyttökelpoisiin sijainteihin, tiivistyvää kaupunkirakennetta tukien. Hanke edistää tiedonjakoa puhtai-
den käyttövoimien jakeluinfran vauhdittamisen tarpeista ja keinoista. 
 
Hankkeessa huomioidaan kansallisen jakeluinfraohjelman laadinta, alueiden omat infraohjelmat, mm. 
Helsingin seudun MAL2023 Vaihtoehtoisten käyttövoimien jakeluinfrastruktuurin nykytila ja kehittämis-
tarpeet Helsingin seudulla - selvitys, ohjelmaan liittyvä seudullinen kartoitus, kuntien omat ohjelmat ja 
etujärjestöjen kannanotot. Työt yhteensovitetaan kansallisen jakeluinfraohjelman vaiheistukseen ja työ-
pajojen aikatauluun.  
 
 

                                                
1 https://lvm.fi/-/liikenteen-vaihtoehtoisten-kayttovoimien-jakeluinfraohjelman-valmistelu-alkaa 

Hankepäätös kansallinen jakeluinfraohjelma 8.11.2023, Liikenne- ja viestintäministeriö 

https://lvm.fi/-/liikenteen-vaihtoehtoisten-kayttovoimien-jakeluinfraohjelman-valmistelu-alkaa
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/bcfa5624-3295-41b3-8f39-c5d82c7686a7/0a46c21c-a42a-4d3a-ba4e-bf05a8573df5/KIRJE_20231108063114.PDF
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MAL-VERKOSTON HANKKEEN TOTEUTUS 2024 
 
Hankkeen kohderyhmä ja osalliset  
Hankkeen osallistujina ovat valtiotoimijat ja MAL-verkoston jäsenkaupunkien ja -seutujen maankäytön 
ja liikennesuunnittelun edustajat. Seitsemää MAL-kaupunkiseutua kannustetaan osallistumaan hank-
keen työpajoihin, mutta hanke on tarkoitettu koko verkostolle. Hankkeen työvaiheet toteuttaa alan 
konsultti. 
 
Hankkeessa käsitellään kaupunkiseutujen tieverkon kokonaisuutta (maantiet ja kadut) sekä huomioi-
daan latausinfran mahdollistaminen tavalla, joka vastaa eri käyttäjäryhmien lataustarpeisiin, mutta 
mahdollistaa myös katutilan ja pysäköinnin tehokkaan ja kestävän liikkumisen tavoitteita tukevan käy-
tön. Hankkeen tavoitteiden toteutumisen kannalta on keskeistä, että kuntien ja kaupunkiseutujen 
maankäytön ja kaavoituksen, elinkeinoelämän edustajien ja alan toimijoiden ja etujärjestöjen sekä maa-
kunnan liittojen edustajat ovat edustettuina hankkeen työpajoissa ja osallisina.  
 
Hanketta ohjaa valtakunnallinen ohjausryhmä 
Ohjausryhmässä on LVM:n ja Traficomin edustus (yhteys AFIR-asetuksen toimeenpanoon, kansallisen 
ohjelman laaditaan sekä MAL-sopimuksiin ja niiden toimeenpanoon) sekä valtion väyläverkon hallinnan 
osalta Väylävirasto. Muista ministeriöistä ohjausryhmässä ovat mukana ympäristöministeriö (alueiden-
käyttölain uudistus ja MAL-sopimusmenettely), ELY-edustus, Suomen Kuntaliitto sekä 2-4 seutujen ja 
maakuntaliittojen edustajaa. 
 
HANKKEEN TOTEUTUSVAIHEET 
 
Hankkeen kesto ja toteutusvaiheet: 
 
I Työsuunnitelman tarkentaminen ja konsultin kilpailutus helmi-maaliskuussa 2024  
 

• Hankkeen oman ohjausryhmän järjestäytyminen ja aikataulujen sovitus kansallisen jakeluinfra-
ohjelman aikataulun kanssa 5.2.2024 

• Hankkeen hyväksyntä MAL-verkoston ohjausryhmän kokouksessa 8.2.2024  

• Konsulttityön kilpailutus ajalla 13.2.-27.2.2024, ja työn aloitus maaliskuussa 

• Ensimmäisen yhteistyötilaisuuden järjestäminen 26.3.2024 iltapäivä (hybridi).  
 
II Työsuunnitelman mukainen tietojen kartoitus ja yhteistyötilaisuudet, huhti-lokakuu 2024 
 
Tietojen kokoaminen tapahtuu konsultin toimesta, osallistuvien kaupunkiseutujen ja keskuskaupunkien 
avustuksella. Tietojen jakaminen tapahtuu yhteiskehittämismallilla pääosin yhteisissä työpajoissa ja we-
binaareissa vaiheissa 1-3.  
 

1) Tietojen kokoaminen jäsenseuduilta ja keskuskaupungeissa tehdyistä selvityksistä eri ajo-
neuvo/käyttäjäryhmien jakeluinfraan liittyvistä tarpeista (ml. yhteiskäyttöiset autot, taksit, ja-
kelu- ja keräilyliikenne) ja toteutuksen haasteista sekä hyvistä toteutusmalleista. Ajankohta 
maalis-huhtikuu 2024. 

• kootaan tietoja ja hyviä käytäntöjä kuntien ja kaupunkiseutujen toimintamalleista la-
tausinfran mahdollistajana ja/tai edistäjänä. Tämä sisältää mm. tietoja siitä, miten infraa 
on jo sijoitettu, tai suunniteltu sijoitettavan seuduilla, tietoja raskaan liikenteen levähdys-
paikkojen mahdollisista sijainneista, logististen ketjujen yhteensovittamisen liittyvistä ke-
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hityssuunnitelmista jne. Lisäksi kootaan tietoja toteutukseen liittyvistä haasteista ja tun-
nistetaan toimintamallipolkuja prioriteetteineen. Nämä prioriteetit ja niiden ratkaisueh-
dotukset kootaan muistiin.  

• järjestetään hybridimuotoinen yhteistyötilaisuus ti 26.3.2024 klo 13-16 Helsingissä ja  
selvityksiä jo tehneille kaupunkiseuduille ja alueille sekä valmistellaan yhteenveto par-
haista käytännöistä. 

 
2) Tietojen syventäminen kriittisistä tekijöistä jakeluinfran kehittämiseksi:  

Ajankohta touko-elokuu (pl. heinäkuu) 2024.  
 

• haastattelu/kyselykierros edellisen vaiheen nostojen mukaan (havaitut kriittiset kysy-
mykset kaavoitus- ym. käytännöistä, kehitettävä kohde/tavoite, neuvotteluyhteys maan-
omistajaan/ kiinteistöomistajan kanssa, sähköverkon kapasiteetti, hidas julkinen lataus, 
suurteholatausasemien yhteiskäyttöisyys, julkisten latausasemien optimaalisista sijain-
neista, tehoista ja määrästä yhdyskuntarakenteessa (latauspiste/ väestötiheys)i. Potenti-
aaliset haastateltavat määritellään hankkeen edetessä, erityisesti kansallista jakeluinfra-
ohjelman valmistelutyötä tukien ja hyödyntäen. Myös aiheita voidaan tarkentaa/täyden-
tää valmistelun edetessä. 

• yhteinen keskustelutilaisuus/työpaja: maankäytön suunnittelijat eri hallintotasoilla sekä 
elinkeinoelämä ja etujärjestöt (tarvittaessa elinkeinoelämälle oma työpajansa, elinkei-
noelämän näkemyksiä kootaan ja keskustelua tämän osalta mahdollistetaan jo kansalli-
sen jakeluinfraohjelman valmistelussa) 
 

3) Jakeluinfraan liittyvien erityiskysymysten käsittely maankäytön suunnittelijoiden kanssa (haas-
tattelu/ työpaja) syys-lokakuu 2024. Nämä erityiskysymykset tarkentuvat vaiheissa 1 ja 2. sekä 
se, millä tavoin niitä kannattaa käsitellä juuri tässä hankkeessa.  

• TEN-T asetuksen määrittämät tavaraliikenteen seudulliset hubit kestävälle liikennejärjes-
telmälle (velvoite väh. 1 hubi/ kaupunkisolmukohta2), minkälaisia lisävaatimuksia velvoite 
tuo,  

• Yhdistetyt hlöliikenteen ja raskaan liikenteen asemat (saavutettavuus, ja raskaan liiken-
teen reitit)  

• Puhdas liikenteen energia kokonaisuutena, mm. vety ja metaani ja niiden rakentumisen 
edistämiseen liittyvät erityiskysymykset  

• Sananen seurannasta ja työssä tunnistetut uudet selvitysaiheet. 
 

III  Suositukset kansalliseen jakeluinfran edistämistyöhön ja jatkoaskeleet, marraskuu 2024 

• Elinkeinoelämälle ja muille jakeluinfran hyödyntäjille tärkeän latausinfran sijaintien suunnit-
telusta saatujen parhaiden käytäntöjen koonti esimerkkilistauksena (kunnat/elinkei-
noelämä) ja niiden jakaminen verkostossa 

• Raportti, parhaiden käytäntöjen listaus ja kommentointikierros, yhteinen tilaisuus tietojen 
jakamiseen ja purkuun. 

 
  

                                                
2 https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/12/18/trans-european-transport-network-ten-t-
council-and-parliament-strike-a-deal-to-ensure-sustainable-connectivity-in-europe/ 
 

https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/12/18/trans-european-transport-network-ten-t-council-and-parliament-strike-a-deal-to-ensure-sustainable-connectivity-in-europe/
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/12/18/trans-european-transport-network-ten-t-council-and-parliament-strike-a-deal-to-ensure-sustainable-connectivity-in-europe/
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Hankkeen rahoitus:  
Hanke toteutetaan Traficomin MAL-verkostolle (Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymä) osoitta-
malla vuoden 2024 rahoituksella. Rahoituksen suuruus on 20 000 euroa. 
 
Hankkeen vastuuhenkilöt:  
MAL-verkoston koordinaation osalta Kati-Jasmin Kosonen ja Eero Purontaus, Traficomista Asta Tuomi-
nen ja Outi Ampuja, LVM:stä Saara Jääskeläinen, Tuuli Ojala ja Hanna Perälä. 
 
 

 

                                                


