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MAL-verkoston
valmistautuminen tulevaan

vuoteen



Nelivuotisen strategian toteutus jatkuu
2023 päivitettyjen MAL-verkoston strategisten painopisteiden
tavoitteena on kohdentaa verkoston toimintaa
kaupunkiseututasoisen suunnittelun juurille maankäytön, asumisen
ja liikenteen yhteensovittamistyöhön.

Teemoihin, joissa kaupunkiseututasoisen suunnittelun hyödyt,
kuten resurssien tehokkaampi käyttö ja yksittäistä kuntaa
leveämmät hartiat, konkretisoituvat kaupunkiseutujen kestävänä
kasvuna.

Ekologinen jälleenrakennus ja vihreä siirtymä
Kaupunkiympäristöjen ihmislähtöinen kehitys
Toimivat matkaketjut ja sähköistyminen

Kehittämistyömme keskiössä on seuduittain tasapainoisesti kasvava
kaupunkirakenne sekä kaupunkiympäristöjen kehittyminen
monimuotoisina ja sekoittuneina alueina



Kestävä
maankäyttö
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Elinkeinoalueiden ylikunnallinen
kehittäminen kuntien raja-

alueilla



MAL-verkoston
rooli vihreässä
siirtymässä
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• Tilatarpeiden uudelleenarviointi
kaupunkirakenteessa

• Täydennysrakentamisen
merkityksen korostuminen

• Olemassa olevan infrastruktuurin
tehokkaampi hyödyntäminen



Elinkeinoalueiden ylikunnallinen kehittäminen kuntien raja-alueilla

Yhteistyö kuntien raja-alueilla tehostaa resurssien käyttöä ja suunnittelua. Mahdollistaa suurten tonttien sijoittelun ja laajemman vaikuttavuuden

• Vähentää päällekkäisyyksiä infrastruktuurissa ja palveluissa.

• Tehostaa resurssien käyttöä

• Parantaa alueiden kilpailukykyä ja houkuttelevuutta.

• Yhteys teollisuuspolitiikkaan ja vihreän siirtymän hankkeisiin sekä teollisuuspuistoihin.

Miten  luodaan jaettuja kannustimia ja hyötyjen jakamisen malleja, jotka edistävät ylikunnallisten hankkeiden toteutumista?

Viimeksi asiaa käsitelty MAL-verkoston 2018 hankkeessa Kaupunkiseutujen tulevaisuuden yritysalueiden kehittäminen.

Seudullisia rajat ylittäviä kehittämishankkeita edusti GigaVaasa (Vaasan ja Mustasaaren yhteishanke).
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Opit:

Säännölliset tapaamiset ja yhteistyöryhmät

Yhteiset linjaukset ja brändäys

Kustannusten jako

Vetovastuun jakaminen

Seudullisen elinkeinoyhtiön rooli

Riittävät aluevaraukset yleiskaavassa ja joustavat asemakaavat

Infrastruktuuri-investointien merkitys

Digitaaliset työkalut

Aluetaloudellisten vaikutusten arviointi

Yhteinen ohjeistus tonttien luovutusmuodoista

Tietotuotanto parantamaan seutu-valtioyhteistyötä



Miten  luodaan jaettuja kannustimia ja hyötyjen jakamisen malleja, jotka
edistävät ylikunnallisten hankkeiden toteutumista?

Sitouttamalla kunnat prosessiin pitkällä aikajänteellä

Yhteinen kehitysrahasto ja tonttiyhtiöt:

Perustetaan yhteinen rahasto, johon kunnat sijoittavat sovitun osuuden.

• Rahaston varoja käytetään yhteisiin kehityshankkeisiin raja-alueilla.

• Tuotot jaetaan takaisin kunnille sovitun mallin mukaisesti.

• Uudet teollisuuspuistot kuntien rajoille

Kustannusten ja riskien jakaminen:

Luodaan malli, jossa suurempien infrastruktuurihankkeiden kustannukset ja riskit jaetaan
kuntien kesken.

• Mahdollistaa suurempien hankkeiden toteuttamisen, kun yksittäisen kunnan riski
pienenee.

Tulojenjakamismalli:

Kehitetään malli, jossa raja-alueille sijoittuvien yritysten verotulot jaetaan osallistuvien
kuntien kesken sovitulla tavalla.

• Tulot voitaisiin jakaa suhteessa kuntien panostuksiin hankkeessa tai tasapuolisesti kaikkien
kesken.
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Palveluiden vastavuoroisuus:

Sovitaan palveluiden vastavuoroisesta käytöstä yli kuntarajojen.

• Esimerkiksi yksi kunta voi tarjota jätehuoltopalveluja, toinen

Asiantuntijuuden jakaminen:

Luodaan malli, jossa kunnat voivat "lainata" asiantuntijoitaan toisilleen.

• Kannustaa tiedon ja osaamisen jakamiseen ja voi tuoda kustannussäästöjä.

Yhteinen maankäyttöpolitiikka

Sovitaan yhteisestä maankäyttöpolitiikasta raja-alueilla.

• Jaetaan maankäytöstä saatavat hyödyt (esim. tonttien myyntitulot) sovitulla

mallilla.



Kaupunkiseutujen
viherympäristö –

Ennallistaminen,
viheryhteydet ja
kaupunkivihreä MAL-
verkoston
strategiassa
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ENNALLISTAMINEN – sääntely ja lainsäädäntö
• Ennallistamisasetuksen käytännön toimenpiteet
• Vaikutukset maankäytön suunnitteluun kaupunkiseuduilla

BIODIVERSITEETTI JA LUONTOYHTEYS - menettelytavat
• Maankäytön ylikunnalliset kompensaatiomenettelyt
• Viheryhteydet ja käytävät, kaupunkiluonto, suojelu, viheryhteys ja

liikenneverkot
• Viherryttämiskäytännöt ja metodit –menetelmät seudulliseen

strategiseen suunnitteluun: viherkerroin, latvuspeittävyys, maanpeite
& hiilinielut

KAUPUNKIYMPÄRISTÖN VIHERRYTTÄMINEN  - viihtyisyys ja hyvinvointi
• Sopeutumis- ja varautumisnäkökulma, kaupunkitulvat, helletaskut,

myrskyisyys ja tuulisuus (sponge city)
• Lähivihreän lisääminen hyvinvointitekijänä – viherpeiton lisääminen

tiivistyshankkeissa (15 min vehreä kaupunki)
• Tietopohjan lisääminen, seutu-ymmärrys, hyvien käytäntöjen

kerääminen



Kansallinen ennallissuunnitelma ja
kaupunkiekosysteemialueet

• Kunkin jäsenvaltion on laadittava kansallinen ennallistamissuunnitelma ja toteutettava tarvittava
seuranta ja tutkimus ennallistamistoimenpiteiden määrittämiseksi. Tässä tulee ottaa huomioon
uusin tieteellinen näyttö.

• Kunkin jäsenvaltion on määritettävä määrällisesti alue, joka on ennallistettava. Osa alueista
kohdistuu kaupunkialueille. Jäsenvaltioiden on määriteltävä kaupunkiekosysteemialueet kaikkien
kaupunkiensa, pienempien kaupunkiensa ja esikaupunkiensa osalta. Kaupungin tai pienemmän
kaupungin ja esikaupungin kaupunkiekosysteemialueeseen kuuluvat:

• koko kaupunki tai pienempi kaupunki ja esikaupunki; tai
• kaupungin tai pienemmän kaupungin ja esikaupungin osat, mukaan lukien vähintään sen

kaupunkikeskukset, kaupunkiklusterit ja, jos asianomainen jäsenvaltio katsoo sen
asianmukaiseksi, kaupungin lähialue.

• Jäsenvaltiot voivat yhdistää kahden tai useamman vierekkäisen kaupungin tai kahden tai
useamman vierekkäisen pienemmän kaupungin ja esikaupungin tai molempien
kaupunkiekosysteemialueet yhteiseksi kaupunkiekosysteemialueeksi. -> Seudullisen yhteistyön
paikka.
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Kaupunkivihreä kaupunkiympäristössä,
hyvät käytännöt ja esimerkit (YM)

Kaupunkivihreän määrällisen ja laadullisen kehittämisen tasapaino
• Viherpeittävyys tiivistyvässä rakenteessa

o Laadullisella kehittämisellä ei voi korvata määrää, nielut ja hulevedet
o Suojat ihmisille ja kaupunkiluonnolle, biodiversiteetti
o Viherverkoston kytkeytyneisyys pistemäisten kohteiden rinnalle
o Kaupunkivihreän ”tasot”, maanpeite, puistoistutukset ja latvuspeittävyys eli puuston

latvustaso – ovatko tasapainossa tiivistyvässä rakenteessa
• Viherympäristön hyvinvointivaikutukset; miten kaupunkiseuduilla huomioidaan ja kerätään

tietoa?
• Menettelytavat ja hyvät käytännöt viherympäristön laatu ja määrä; miten nivotaan osaksi

suunnitteluprosesseja, mm siniviherstrategiat ja -kertoimet

• Seututason tarkastelu – mitkä tekijät ja käytännöt nostetaan seututason strategiselle tasolle
Kootaan yhteen hyviä käytäntöjä ja oppeja ja yhteisten tapaamisten ja viestinnän kautta
jaetaan opit verkostolle.
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Yhteistyöhanke BOOST II: ekologinen kompensaatio
ylikunnallisena toimintamallina

• Koordinaatioallianssi: Jyväskylän yliopisto, SYKE, Akordi Oy, MAL-verkosto, maakuntaliitot, YM
• Osalliset: ympäristöministeriö, tutkijat, osallistuvat maakuntaliitot, maanomistajat, suuret

kaupunkiseudut, MAL-verkosto
• Toimenpiteet: Hankkeessa selvitetään, miten maakunnallisella ja seudullisella tasolla voidaan tehdä

strategista kompensaatiosuunnittelua: strateginen kompensaatioiden suunnittelu ja hyvitysalueiden
sijoittaminen tuottavat mahdollisimman suuren määrän luontohyötyjä ja samalla lievittävät
suunnittelukonflikteja.

• Työskentelyn tuloksena luodaan toimintamalli ekologisen kompensaation käyttöönotolle seudullisessa
maankäytön suunnittelussa, suosituksia yksityisten maanomistajien tuesta sekä artikkelit
työskentelytavasta, maanomistajuuskysymyksistä oikeudenmukaisuusnäkökulmasta ja itse
suunnitteluratkaisusta.
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• Yhteiskehittäminen tapahtuu 4 työpajassa, ks
viereinen kuva

• Työpajojen järjestäjänä tutkijat ja Akordi Oy,
MAL-verkosto mukana.

• Työpajoihin kutsutaan hanketyöryhmän lisäksi
kunkin aihepiirin kannalta keskeisiä toimijoita
sekä edustajia maakuntien liitoista ja MAL-
sopimusseuduilta

• Työskentelyn tuloksena luodaan toimintamalli
ekologisen kompensaation käyttöönotolle
seudullisessa ja maakunnallisessa maankäytön
suunnittelussa.

Ylikunnallinen kompensaatiomallin yhteiskehittämistyöpajat:
työskentely hankkeessa
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Kestävä
liikennejärjestelmä

Asemanseudut ja
joukkoliikenteen solmupisteet
SUMP Kaupunkinoodiseuduilla
SUMP keskisuurilla
kaupunkiseuduilla

Selvitys pyöräliikenteen
vaikutuksista osana
liikennejärjestelmää
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Asemanseututyö  - solmupisteet ja niiden
kehittäminen
• Asemanseudut.fi -sivusto
• Yhteistyö asemanseututoimijoiden ja seutujen

kanssa
Seudullinen SUMP-työ kaupunkisolmuissa
• KaupsuSUMP- opit jakoon, erityinen huomio

seututasoon
• Julkaisu Traficomin julkaisusarjassa
• Seudullisten SUMP-suunnitelmien laadinnan

edistäminen TEN T-verkon seitsemän
kaupunkisolmun kanssa 2027 mennessä

SUMP ja kestävän liikkumisen suunnitelmallinen työ
kaupungeissa
• SUMPs for BSR-hankeyhteistyö keskisuurille

kaupunkiseuduilla Itämeren alueella, koulutusta,
neuvontaa yhteistyötä (2023-2026)

• Lähestymistapana Active Mobility ts. liikkuminen
omin jaloin ja terveyttä edistäviä liikkumistapoja
hyödyntäen



Asemanseudut.fi
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SUMP (sustainable urban mobility plan) eli seudullisen
kestävän kaupunkiliikenteen -suunnitelma
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Kestävän kaupunkiliikenteen suunnitelma
• Sisältyy erityisesti toimenpiteitä:

• eri liikennemuotojen integroimiseksi
• tehokkaan päästöttömän liikkumisen edistämiseksi
• kestävä ja päästötön kaupunkilogistiikka mukaan luettuina
• sekä ilmansaasteiden ja melusaasteen vähentämiseksi
• ja jossa otetaan huomioon Euroopan laajuiset kaukoliikennevirrat

Kehityksen seuranta (tulossa erillinen täytäntöönpanoasetus)
• Vähintään seuraavat tiedot:

• kasvihuonekaasupäästöt
• ruuhkautumisen, onnettomuudet ja loukkaantumiset
• liikennemuotojakauman ja liikkumispalvelujen saatavuuden kattavat kaupunkiliikennetiedot
• ilmansaasteita ja melusaastetta koskevat tiedot kerätään ja toimitetaan komissiolle



TEN-T-verkon mukaiset
kaupunkisolmukohdat
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• Kaikkien TEN-T-verkon suurten kaupunkien on
laadittava kestävän kaupunkiliikenteen suunnitelmat
toiminnalliselle kaupunkiseudulle päästöttömän
liikkumisen edistämiseksi sekä julkisen liikenteen ja
kävely- ja pyöräilyinfrastruktuurin lisäämiseksi ja
parantamiseksi. (yhteensä 424 kaupunkisolmua)
vuoteen 2027 mennessä.

• Suunnitelmaan voisi sisältyä kokonaistavoitteita,
indikaattorikohtaisia tavoitteita ja indikaattoreita, jotka
tukevat kaupunkiliikennejärjestelmän nykyistä ja
tulevaa suorituskykyä.

• Lisäksi lainsäätäjät säilyttivät velvoitteen, jonka mukaan
31. joulukuuta 2040 mennessä on oltava vähintään yksi
multimodaalinen tavaraliikenneterminaali
kaupunkisolmukohtaa kohden.



Esimerkki: Turun SUMP ”duaalimalli” SUMPista

Turun SUMPSeutu-SUMP (seudun ljs)
Operatiivinen toimintasuunnitelmaStrateginen suunnitelmaTuotos

Turun kaupungin alueToiminnallinen alue (MAL-alue +
Aura ja Parainen yht. 13 kuntaa)

Maantieteellinen
alue

Turun kaupunkiVarsinais-Suomen liittoVastuutaho

Julkaistaan 2024 aikana2020, päivitys valmis 2026Julkaistu

Vaikuttavat toimenpiteetYhteiset tavoitteet(?)Pääpaino työssä

Asukkaat, kaupungin työntekijät,
päättäjät, elinkeinoelämä, VSL,
muut kunnat.

Kunnat ja kaupungit, ELY, LVM,
Väylävirasto, elinkeinoelämä.

Keskeiset
sidosryhmät

Osana kaupungin omaa toimintaa
(SUMP-koordinaattori +ohry)

Osana liikennejärjestelmätyötäSeuranta ja
arviointi



SUMP-suunnitelmat keskisuurilla kaupunkiseuduilla:
SUMPS for BSR hankeyhteistyö

Kaupunkiseudullinen suunnittelu on luonteva taso kunnallisen/kunnanosan ja maakunnallisen suunnittelun välillä ->
Kunnanosa liian rajoittunut näkökulma, maakuntataso liian laaja.

SUMPs for BSR-hankeyhteistyö keskisuurille kaupunkiseuduilla Itämeren alueella, koulutusta, neuvontaa yhteistyötä
(2023-2026).

Lähestymistapana Active Mobility ts. liikkuminen omin jaloin ja terveyttä edistäviä liikkumistapoja hyödyntäen
(vaikutukset kansanterveyteen, ilmanlaatuun ja kaupunkien viihtyisyyteen ja turvallisuuteen)

• Huomio kustannustehokkaisiin ja päästövähennystoimissa vaikuttaviin hankkeisiin, liikennevälineisiin ja
kaupunkisuunnitteluun, suunnitteluideaalina on toiminnallinen kaupunkiseutu. Usein ensimmäinen
kokonaiskatsaus kestävän liikkumisen edistämiseen

• Tiedonvaihto ja koulutus
• Toimiala- ja organisaatiorajojen ylittäminen
• Näkökulman (suunnitteluparadigman) muutos
• Pienemmillä kaupunkiseuduilla myös tapa kompensoida joukkoliikenteen alhaista palvelutasoa

• SUMP-suunnittelu edellyttää asukas- ja sidosryhmäosallistamista (pyöräilijät, seniorit, rajoitetun liikkumisen
kansalaiset, kauppa ja logistiikka jne)  ja mahdollisesti kansallisesti ohjattua vaikutusten arviointia.
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MAL-verkoston koordinaatio

Kati-Jasmin Kosonen, kehittämispäällikkö
kati-jasmin.kosonen@tampereenseutu.fi

Eero Purontaus, suunnittelupäällikköä
eero.purontaus@tampereenseutu.fi
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