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Tiivistelma

Sekoittunut yhdyskuntarakenne ja sen mittarit

Sekoittunut yhdyskuntarakenne on yksi toimivan kaupungin ominaisuuksista. Sekoittuneella yhdyskunta- tai kau-
punkirakenteella tarkoitetaan yleisesti kaupunkitilaa, jossa tietyssd rakennuksessa, rakennusryhméssa tai alueella
on enemmaén kuin yhdentyyppisté toimintaa kuten asumista, tyopaikkoja tai palveluita. Myos viheralueiden ja vir-
kistystoimintojen sijoittuminen muiden toimintojen oheen lisd4 sekoittuneisuutta. Sekoittuneen rakenteen yhtena
hy6tynd ndhddén se, ettd 1dhelld toisiaan sijaitsevat monipuoliset toiminnot auttavat edistdméin kestiavaa liikkku-
mista. Sekoittuneisuus on luonteenomaista kaupunkikeskustoille, mutta eri tavoin sekoittuneita lahiymparistdja

on myos keskustojen ulkopuolella. Tyypillisid sekoittumattomia ja yksipuolisia alueita ovat esimerkiksi teollisuus-
alueet tai pientaloalueet. Sekoittunutta yhdyskuntarakennetta on késitelty paljon kansainvélisessé tutkimuskirjalli-
suudessa ja sen mittaamiseen on kehitetty erilaisia menetelmia ja mittareita.

Téma raportti kokoaa yhteen ja arvioi sekoittuneen yhdyskuntarakenteen mittaamisen paikkatietoaineistoja ja
menetelmid. Mittareita on kasitelty kolmesta sekoittuneisuuden nakdkulmasta: toimintojen sisdinen monipuoli-
suus, toimintojen vélinen sekoittuneisuus seké lahiympériston sekoittuneisuus. Tulokset palvelevat erityisesti paik-
katietoa hyodyntéviaa kaupunkikehittdmisté ja yhdyskuntasuunnittelua. Kohdealueina ovat olleet Tampereen seutu,
Lappeenranta, Joensuu ja Kuopio, joista kustakin on kisitelty sekoittuneisuuden kannalta kiinnostaviksi tunnistet-
tuja suunnittelualueita. Sekoittuneisuusmittareissa huomioidaan yleensa eri toimintojen maankayttd suhteessa toi-
siinsa sekd toimintojen viliset etdisyydet, jota kuvataan tietyssd ajassa saavutettavien toimintojen nikokulmasta.
Sekoittuneisuus on siten riippuvainen mittakaavasta.

Raportissa esitetdéin sekoittuneisuuden tarkasteluun ldhestymistapa, jossa eri toimintojen ja maankiyttémuo-
tojen liséksi tunnistetaan sekoittuneisuuden mittakaavoja kolmen kaupunkikudoksen nékokulmasta. Jalankulku-
kaupungin kudoksen alueet koostuvat keskustamaisen pienipiirteisen sekoittuneisuuden alueista. Niiden analyy-
sissa tarvitaan mahdollisimman laajasti eri toimintoja kuvaavia aineistoja seké esimerkiksi korttelitason
aluerajauksia. Joukkoliikennekaupungin kudosten alueilla sekoittuneisuudessa keskeisti on toimintojen saavutetta-
vuus lahiympéristossa: erityisesti palvelujen sekd asumisen ja viherrakenteen monipuolisuus on tarkedd. Autokau-
pungin alueilla keskeisti on yksipuolisuudesta poikkeavien ominaisuuksien tunnistaminen l&hiympéristdissa esi-
merkiksi asumisen ja viherrakenteen monipuolisuuden mittareilla.

Sekoittuneen yhdyskuntarakenteen mittaamiseen soveltuvia paikkatietoaineistoja on saatavilla runsaasti eri
lahteistd. Sekoittuneisuuden mittaamisessa tulisi kiinnittdd huomiota oikeaan mittakaavatasoon, aineistojen jatku-
vuuteen ja vertailukelpoisuuteen. Méaréllisten mittareiden lisdksi tarvitaan laadullisia mittareita ja tulkintoja, jotta
sekoittuneisuuden yhteys kaupunkitilan muihin ominaisuuksiin tulee nakyvaksi.

Asiasanat: sekoittunut yhdyskuntarakenne, kaupungit, kaupunkiseudut, lahiymparisto,
kolmen kaupunkikudoksen teoria, paikkatieto
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Sammandrag

Den blandade samhillsstrukturen och metoder for att méita den

En blandad samhallsstruktur ar en av egenskaperna hos en fungerande stad. Med blandning avses generellt ett
stadsomrade dir det i en viss byggnad, byggnadsgrupp eller omrade finns mer &n en typ av verksamhet, sdésom
boende, arbetsplatser eller tjinster. Aven placeringen av gronomraden och rekreationsfunktioner vid sidan av de
ovriga verksamheterna okar blandningen. En av foérdelarna med en blandad struktur &r att mangsidiga verksam-
heter som ligger néra varandra hjélper frimjandet av hallbar rorlighet. Blandningen ar karaktéristisk for stadskér-
norna, men ocksa utanfor centrumen finns det narmiljoer dar det forekommer olika slags blandningar. Typiska
oblandade och ensidiga omréaden ar till exempel industriomraden eller smadhusomraden. Den blandade samhalls-
strukturen har behandlats mycket i internationell forskningslitteratur och olika metoder och matare har utvecklats
for att méta den.

I den hér rapporten sammanstélls och bedoms geodata och metoder for att méta den blandade samhallsstruk-
turen. Mitarna har behandlats ur tre olika synvinklar: verksamheternas inre méngsidighet, blandningen verksam-
heter emellan samt blandningen i ndrmiljon. Resultaten tjénar i synnerhet stadsutvecklingen och samhillsplane-
ringen som utnyttjar geografisk information. Malomréddena som behandlats &r Tammerforsregionen,
Villmanstrand, Joensuu och Kuopio, som dr intressanta planeringsomraden med tanke pé blandningen. I bland-
ningsmétarna beaktas i allmanhet olika verksamheters markanvéndning i forhallande till varandra samt avstdnden
mellan verksamheterna, som beskrivs ur synvinkeln for verksamheter som kan uppnas inom en viss tid. Bland-
ningen dr saledes beroende av en skala.

I rapporten presenteras ett tillvigagangssitt for att granska blandningen, dar man utover olika verksamheter
och markanvéndningsformer identifierar skalor for blandningen ur synvinkeln for tre stadsvavar. Fotgdngarstadens
vavar bestar av omrdden med smaskalig centrumlik blandning. Nar man analyserar dem behdvs sa omfattande
material som mdjligt som beskriver de olika verksamheterna och till exempel information om omradesgrénserna
pa kvartersniva. Nar det géller blandningen i kollektivtrafikstadens vavar ar det viktigt att verksamheterna ér till-
géangliga for ndrmiljon: det ar sarskilt viktigt att tjinsterna samt att boendena och gronstrukturerna dr mangsidiga.
I bilstadens omraden &r det viktigt att identifiera egenskaper som avviker fran narmiljons ensidighet, till exempel
med hjélp av métare som mater hur mangsidigt boendet och gronstrukturen é&r.

Det finns rikligt med geodata fran olika kéllor som lampar sig for att méita den blandade samhéllsstrukturen.
Nér man méter blandningen bor man fasta uppméarksamhet vid den rétta skalan samt vid materialets kontinuitet
och jamforbarhet. Utover de kvantitativa métarna behovs kvalitativa métare och tolkningar for att synliggora sam-
bandet mellan blandningen och stadsomradets 6vriga egenskaper.

Nyckelord: en blandad samhallsstruktur, stad, stadsregion, grannskap, teorin om tre stadsvévar, geodata
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Abstract

Land use mix and ways to measure it

Mixed-use development is a characteristic of functional cities. Land use mix refers to the presence of more than
one type of function, such as housing, workplaces, or services in the same building, building block, or area. Addi-
tionally, the closeness of green and recreation space to other functions increases the mix. Among other benefits of
mixed land use, the proximity of different functions promotes sustainable travel mode choices. Mixed land use is
distinctive for city centers. However, neighborhoods outside city centers can also be mixed in various ways. Indus-
trial areas and detached housing areas are typical examples of unmixed single-use areas. Land use mix has been
discussed widely in international research literature and there are various methods for measuring mixed-use devel-
opment.

This report reviews and evaluates geospatial analysis methods and data for measuring land use mix in Finnish
cities. Three types of viewpoints for measuring mixed-use development are introduced: the diversity of a specific
function, mix among functions, and approaches for measuring mixed-use in the neighborhood-level. The results of
this study benefit practitioners in the fields of spatial planning and urban development. This study included four
case study cities or regions: the Tampere region and the cities of Lappeenranta, Joensuu, and Kuopio. Topical
planning sites regarding mixed-use development in each region were chosen for further analysis. Commonly used
indices for measuring mixed-use compare the area or quantity and the spatial accessibility of different land uses
and functions. Therefore, mixed-use development is always dependent on scale.

This report presents an approach to measuring land use mix that identifies different scales based on the theory
of three urban fabrics. The walking urban fabric consists of small-scale areas in city centers. Extensive datasets for
illustrating the variety of functions are needed for analyzing these areas, as well as spatial datasets for delineating
city blocks. In the areas of transit urban fabric, it is important to identify the accessibility of various functions on
the neighborhood level. Especially the diversity of services, housing, and green spaces are important. In the areas
of automobile urban fabric, the main idea is to identify the features that deviate from the monotonous structure, for
example by analyzing the mix of housing or green spaces.

Geospatial data for measuring land use mix is available from various sources in Finland. When measuring
land use mix it is important to pay attention to the correct scale, comparability, availability, and up-to-datedness of
the data. In addition to quantitative measures and indices, we also need qualitative measures to highlight the con-
nections between land use mix and the quality of urban space.

Keywords: land use mix, cities, city regions, neighborhoods, the theory of three urban fabrics, geospatial data
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Esipuhe

Té&ma raportti koostaa MIKSERI-tutkimushankkeen tuloksia ja havaintoja. Hanke on Suomen ympéristokeskuksen
(SYKE), valtakunnallisen maank&yton, asumisen ja liikenteen kehittimisverkoston (MAL-verkosto) ja ymparisto-
ministerion (YM) yhteinen, ja siti ovat rahoittaneet myds Véylédvirasto ja Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus
(ARA). Ty6 on osa SYKE:n yhdyskuntarakenteen kehittimisen hankejatkumoa, jossa laaja yhteistyoverkosto osal-
listuu tietyn teeman kehittelyyn. Hankkeessa on tutkittu maankéyton sekoittuneisuutta neljassd kohdekaupungissa
tai -kaupunkiseudulla, joita ovat olleet Tampereen kaupunkiseutu, Kuopio, Lappeenranta ja Joensuu. Kohdealueet
ovat kaikki MAL-verkoston jasenseutuja. Kohdekaupungit ovat olleet tiiviisti mukana hankkeen yhteiskehitta-
misosioissa ja tuoneet esiin tietotarpeitaan aihepiiriin liittyen. TAma raportti on suunnattu erityisesti maankayton
suunnittelijoille ja muille alan ammattilaisille.

Hanketta on johtanut Ville Helminen Suomen ympéristokeskuksesta, ja tutkijoina ovat toimineet Vuokko
Heikinheimo, Maija Tiitu, Elina Nyberg ja Antti Rehunen Suomen ympéristokeskuksesta sekd Leo Kosonen. Tai-
tossa ja karttojen viimeistelyssd on avustanut Anssi Niemeld Suomen ympéristokeskuksesta. MIKSERI-hankkeen
ohjausryhmééan ovat kuuluneet Juha Nurmi (YM), Mika Ristiméiki (YM), Kaisa Mékeld (YM), Kati-Jasmin Koso-
nen (MAL-verkosto), Tero Piippo (MAL-verkosto), Aada Vihanta (MAL-verkosto), Jarmo Lindén (ARA), Hanna
Dhalmann (ARA), Seppo Serola (Viyld), Aimo Huhdanmaéki (Véyld), Juha Pasma (Joensuu), Patrik Himaldinen
(Joensuu), Heli Laurinen (Kuopio), Maarit Pimid (Lappeenranta) Jussi Véliméaki (Tampereen kaupunkiseutu) ja
Samuli Alppi (Pirkanmaan ELY-keskus).

Helsingissd 21.10.2021

Kirjoittajat
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1 Johdanto

1.1 Sekoittuneisuus kaupunkiseutujen suunnittelukysymyksena

Maankéyton tai yhdyskuntarakenteen sekoittuneisuus tarkoittaa eri toimintojen kuten asumisen, tydpaikkojen tai
palveluiden sijoittumista toistensa yhteyteen tai laheisyyteen. Moderni kaupunkisuunnitteluperinne on perustunut
toimintojen ja maankayttomuotojen erotteluun eri alueille. Sen vastapainoksi sekoittuneisuuden periaate korostaa
kaupungin hyotyja: toimintojen l1&heisyytté ja kasautumisetuja eli yritysten ja tyontekijoiden tuottavuutta seka kes-
tavid lilkkkumistapoja kuten kévelyéd, pyoriilyi ja joukkoliikennettd. Sekoittuneisuus on erityisesti ldhiympériston
ominaisuuksia painottava periaate.

Toimintojen hajautuminen, esimerkiksi asumisen ja kaupallisten palveluiden eriytyminen toisistaan, nostaa
sekoittuneisuuden keskeiseksi suunnittelukysymykseksi. Viime vuosikymmenind Suomen kaupunkiseuduille on
syntynyt runsaasti yksipuolisia alueita, joissa henkildauton kayttoéd tukeva liikennejérjestelmé on korvannut tar-
peen ldhietdisyydelld sijaitseville toiminnoille. Se mité 1dhiympariston pitdd tarjota, ndyttiytyy autoilevalle erilai-
sena kuin autottomalle. Lahiympérist ei rajaudu vain asuinalueisiin, vaan sekoittuneisuutta tulisi tarkastella myds
alueilla, joilla ihmiset asioivat ja kdyvét toissd. Maankéyton sekoittuneisuutta kdytetdan usein muuttujana erilais-
ten kdveltdvyysindeksien laskennassa yhdessd esimerkiksi katuverkon kytkeytyneisyyden ja asukastiheyden
kanssa (esim. Frank ym. 2010).

Sekoittuneisuuden késite ja tavoite kuuluvat sekd maankiyttod, asumista ettd liikkennettd koskevaan suunnitte-
luun. Sekoittuneisuus on yhdessa tiiviyden ja saavutettavuuden kanssa yhdyskuntarakenteen perusominaisuus, joka
syntyy néiden tekijoiden keskindisriippuvuuksista ja synergioista (Dovey & Pafka 2020). Sekoittuneisuuden tar-
kasteluun on téssé raportissa yhdistetty jalankulku-, joukkoliikenne- ja autokaupungin kudokset tunnistava léhesty-
mistapa, joka jasentdd yhdyskuntarakennetta eri liikkkumismuotoja mahdollistavina kokonaisvaltaisina aluekoko-
naisuuksina. Lahestymistavan avulla sekoittuneisuuden ulottuvuuksia on mahdollista tarkastella erityyppisilla
kaupunkialueilla seké eri mittakaavoissa kaupunkiseututasolta aina yksittdisen naapuruston tasolle.

Suomessa yhdyskuntarakenteen hajautuminen on 2010-luvulla taittunut etenkin suurilla kaupunkiseuduilla,
mutta ty0- ja asiointimatkat ovat yha pidentyneet (Rehunen ym. 2018). Taydennysrakentamisessa on painottunut
asumisen tiivistyminen, ei niinkdén tyopaikkojen ja palveluiden. Pelkén asumisen tdydennysrakentaminen hyvin
saavutettaville alueille ei kuitenkaan valttdmattd lisdé kestdvia liikkumistapoja, mikéli tydpaikat ja palvelut sijait-
sevat kaukana. Yhdyskuntarakenteen eheytymistd onkin pyritty edistimaén suunnittelemalla toiminnallisesti se-
koittunutta rakennetta ja toimivaa joukkoliikennejarjestelmaa (Soderstrom 2012) etenkin tiiviilld kaupunkialueilla,
missi eri toimintoja sisiltavét hybridirakennukset ja eri palveluita ja ikdryhmid yhdistévét asuintalot ovat yleisty-
neet (Ristimaki ym. 2017).

Sekoittunutta maankédyttdd kdytetddn Suomessakin alueiden suunnittelun tavoitteena, mutta tavoitteen sisaltd
kaavoituksessa vaihtelee. Kansainvilisessé tutkimuskirjallisuudessa on kehitetty erilaisia paikkatietopohjaisia las-
kentamenetelmia kayttotarkoitusten ja maankdyton sekoittuneisuuden arviointiin, mutta toistaiseksi Suomen oloi-
hin soveltuvaa, kokonaisvaltaista, paikkatietoaineistoihin pohjautuvaa mérittelya ei ole tehty. Mydskéan sekoittu-
neisuuden ilmenemisté erilaisten alueiden kaavoituksessa ei seurata.

1.2 Tavoite

Téssé raportissa on koostettu ”Lahiympaéristdjen kehittdminen kaupunkikudosten ja toiminnallisen sekoittuneisuu-
den ndkokulmasta” (MIKSERI) -hankkeen tuloksia sekoittuneisuuden mittaamisesta. Hankkeen tavoitteena oli tar-
kastella ja kehittdé sekoittuneisuusindeksejé ja -analyyseja, joita voitaisiin hyddyntda eri kaupunkikudosten aluei-
den sekoittuneisuuden seurantaan ja suunnitteluun eri mittakaavatasoilla aina lahiymparistostéd kaupunkiseutuun.

Ty6ssd olemme testanneet erilaisia Suomen oloihin soveltuvia sekoittuneisuuden mittaustapoja paikkatietoai-
neistoilla ja arvioineet eri mittareiden ja aineistojen toimivuutta. Lihtokohtina ovat olleet kansainvélinen kirjalli-
suus sekoittuneen kaupunkirakenteen mittareista sekd saatavilla olevat paikkatietoaineistot. Kokeilujen ja
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yhteiskehittdmisen kautta pystyttiin hahmottamaan eri mittareiden kayttdon vaikuttavia tekijoitd. Tyon kuluessa
kavi selvéksi, ettd tarvitaan jasennelty kokoelma erilaisia mittareita ja analyyseja, jotta erilaisille alueille ja eri mit-
takaavoihin voidaan tunnistaa kutakin suunnittelukysymysti tukevaa tietoa sekoittuneisuudesta.

1.3 Toteutus

MIKSERI-hankkeessa on tuotettu kirjallisuuskatsaus, paikkatietoanalyyseja erilaisilla aineistoilla, analyysien yh-
teiskehittdmistd tydpajatydskentelyni sekd sekoittuneisuuden viitekehyksen kehittdmistd suomalaisille kaupun-
geille. Hankkeen tulokset esitellédén tdssd raportissa. Sekoittuneisuutta on mitattu kdyttden aluerajauksina tai luoki-
tuksina kaupunkikudosten teoriaan (Newman ym. 2016) pohjautuvia sovelluksia. Kaupunkikudoksia
hyodyntavésséd analyysissd kaupunkiseuduilta on tunnistettu jalankulku-, joukkoliikenne- ja autokaupungin kudok-
set ja niiden alueet. Tama l&hestymistapa tukeutuu aiempiin hankkeisiin Suomen ympéristokeskuksessa. Urban
Zone -hankkeissa sekd YKR-demo-hankkeessa on useiden kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen muutoksia ja
kehitysta tutkittu kaupunkikudoksia tunnistavilla vyohyke- ja kudosmenetelmill4, ja tuloksia on hyodynnetty laa-
jasti kuntien kaavoituksessa (Ristiméki ym. 2011; 2017; Helminen ym. 2021). Myds muita paikkatietopohjaisia
aluerajauksia ja lahestymistapoja on kéytetty, kuten kaupunkiseutu- ja taajamarajauksia tai tutkimukseen perustu-
via luokituksia esimerkiksi viherrakenteesta (ks. 4.2 ja 4.4).

Toiminnallisen sekoittamisen tavoitetta ja tarkoituksenmukaisuutta pohdittiin erilaisten kohdealueiden kehit-
tamistarpeiden ndkokulmasta. Hankkeessa olivat mukana Tampereen seutu, Lappeenranta, Joensuu ja Kuopio.
Kunkin alueen kanssa jérjestettiin ensin etétydpajat helmi-maaliskuussa 2021 ja my6hemmin kaikille kohdealu-
eille yhteinen tydpaja huhtikuussa 2021. Ensimmaisiin tydpajoihin osallistui kaupunkien ja kaupunkiseutujen seké
ELY-keskusten suunnittelijoita. Yhteisessa tydpajassa oli mukana laajemmin eri kuntien ja kaupunkien, seutujen
seké valtion virastojen ja ministerididen, kuten Vaylén, ympéristoministerion ja ARAn asiantuntijoita. Ensimmaéi-
sissé tyOpajoissa esiteltiin sithen mennessa kehitettyja kaupunkiseututason sekoittuneisuuden mittareita, arvioitiin
mittareiden kdyttokelpoisuutta ja ideoitiin uusia mittareita yhdessd suunnittelijoiden kanssa. Huhtikuun tyopajassa
pohdittiin tarkemmin kohdekaupungeista ja seuduilta valikoitujen tutkimusalueiden sekoittuneisuutta, tietotarpeita
ja suunnittelukysymyksié kaavoituksen tarpeiden nédkdkulmasta. Tarkemmiksi tutkimuskohteiksi valikoituivat
Lappeenrannan keskusta, Kuopion Kelloniemi ja Neulamiki, Tampereen seudulta Hiedanranta—Lielahti-Niemen-
ranta-akseli ja Nokia sekd Joensuun Niinivaara ja Karhunmaki. Néissé tarkasteltiin aineistojen ja suunnittelijoiden
taustoitusten kautta toiminnallisen sekoittuneisuuden muutoksia ja tulevaisuutta seké sekoittuneisuuden ilmene-
mistd kdytdnnon kaavoituskohteissa. Tydpajojen aineistoa hyddynnettiin mittareiden jatkokehittimisessa ja niiden
avulla syvennettiin ymmarrysti erilaisten alueiden toiminnallisen sekoittuneisuuden tarpeista ja tavoitteista.
Ty0ssa tehdyt analyysit tukevat kaupunkiseutujen ja kaupunkien eri osien elinvoiman, laadun, kestdvyyden ja toi-
minnallisuuden kehittdmista.

Tyon ldhtokohdaksi laadittiin tarkastelukehikko (kuva 1) luvussa 2 esitellyn aiemman tutkimuksen pohjalta.
Kehikossa tunnistettiin padtoiminnot, joiden vilistd sekoittuneisuutta useimmat sekoittuneisuusmittarit mittaavat.
Sekoittuneisuutta tai monipuolisuutta voi kuitenkin tarkastella myds niiden padtoimintojen sisélld, jolloin pééstaan
palvelurakenteen, elinkeinorakenteen, maankayton seké asunto- ja vdestorakenteen tarkasteluihin. Lisdksi kaikissa
sekoittuneisuuteen liittyvissa mittareissa kysymys on ennen kaikkea tarkastelun mittakaavasta: tarkastellaanko
koko yhdyskuntarakennetta, sen osia vai yksittdisté aluetta. Kaupunkikudosten alueiden kayttd tuo mukaan mitta-
kaavan médrittelyt, koska niiden rajauksissa kdytetéén eri kulkumuotoihin ja niiden saavutettavuuksiin perustuvia
kynnysarvoja. Kaupunkikudosten alueet tunnistava ldhestymistapa auttaa jasentdmaén sekoittuneisuuden tarkaste-
lut luonteviin mittakaavoihin aina pienipiirteisesté jalankulkukaupungista tai kaupunginosista laajoihin autokau-
punkialueisiin.
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Kuva 1. Sekoittuneisuuden tarkastelukehikko. Kaupunkikudosten alueet ja mittakaavataso maarittavat
miten sekoittuneisuutta késitelldan. Sekoittuneisuus voi naissé ilmeté yhden toiminnon kuten asumisen
siséisend tai eri toimintojen vélisena; esimerkiksi kuinka asuminen, tyépaikat, palvelut ja viheralueet
ovat sekoittuneet keskenééan.
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2 Sekoittuneisuus yhdyskuntarakenteessa

2.1 Sekoittuneisuuden maaritelma

Maankayton tai yhdyskuntarakenteen sekoittuneisuudella tarkoitetaan kaupunkisuunnittelussa kaytiantod, jossa
enemmaén kuin yhdentyyppista toimintaa kuten asumista, tyopaikkoja tai palveluita osoitetaan samaan rakennuk-
seen, rakennusryhmiin tai tietylle alueelle (Ewing & Cervero 2010; Spears ym. 2014). Toisaalta sekoittuneella ra-
kenteella voidaan tarkoittaa esimerkiksi sosiaalista sekoittuneisuutta, kuten asuntojen hallintamuotojen (Grant
2002), hintatason tai véeston etnisten ryhmien sekoittumista alueella (Aston ym. 2021).

Yhdyskuntarakenteen tiiviys ja erilaisten kéyttotarkoitusten sekoittuneisuus vahentévit liikkumistarvetta etéi-
syyksien lyhentyessé ja parantavat erityisesti kdvelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen toimintamahdollisuuksia arki-
matkoilla (Cervero 1996b; Newman & Kenworthy 1999; Bertolini & le Clercq 2003; Hoppenbrouwer & Louw,
2005). Kéyttotarkoitusten monipuolisuus alueella mahdollistaa paikallisten palveluiden menestymisen ja alueen
elavyyden, kun palveluilla on kayttdjid eri vuorokauden aikoina (Jacobs 1961). Ymparivuorokautinen kaytt voi
my0s lisdtd alueen turvallisuutta (Hoppenbrouwer & Louw 2005).

Lahiympéristojen kehittdimisen ndkdkulmasta asumisen, palveluiden ja tydpaikkojen toiminnallisella sekoitta-
misella on positiivista vaikutusta myds kaupunkiympariston viihtyisyyteen muun muassa viherympéristdjen, jalan-
kulun hyvén aseman ja kaupunkitilan visuaalisen monimuotoisuuden ohella (Séderstrom 2012). Koska sekoittu-
neella maankaytolld voidaan tukea erityisesti lihasvoimalla liitkkumista, silld on myds kansanterveydellisid hyotyja
(Frank ym. 2008; Li ym. 2008; Lovasi ym. 2013).

Jacobs (1961) toteaa, ettd eloisan ja monimuotoisen kaupunkiympériston syntyminen edellyttaa, ettd alueella
on useita kéyttdtarkoituksia, korttelit ovat lyhyité, rakennukset eri-ikéisié ja -kuntoisia ja asukkaiden ja tyonteki-
joiden tiheys riittdva. Toimintojen monipuolisuus ja sekoittuneisuus seké erilaisten maaranpdiden saavutettavuus
ja tiheys ovat usein mukana kéveltdvyysindekseissa, silld niiden on todettu lisddvén jalan liikkumista (Frank ym.
2005; 2010; Christian ym. 2011; Witten ym. 2012; Mayne ym. 2013; Mavoa ym. 2018). Aivan kaikkia toimintoja,
kuten asumista ja raskasta teollisuutta ei kuitenkaan kannata sekoittaa keskendin (Angotti & Hanhardt 2001).

Maankayton sekoittuneisuuteen liittyy myos oleellisesti erilaisten madranpéiden kuten toimintojen tai palve-
luiden saavutettavuus eri kulkumuodoilla. Siind missa 1dheisyydella viitataan eri toimintojen sijoittumiseen 1dhelle
toisiaan, saavutettavuudella tarkoitetaan yksilon mahdollisuuksia pddsté halutun toiminnon luo, ja siihen liittyy
oleellisesti matkan pituuden liséksi liikennejérjestelmén toimivuus (Handy & Clifton 2001). Saavutettavuutta voi-
daankin mitata esimerkiksi etdisyytend tai matka-aikana eri kulkumuodoilla (Tenkanen & Toivonen 2020). Kau-
punkirakenteessa eri toimintojen kayttoon, kulkumuotovalintoihin ja kaupunkirakenteeseen vaikuttaa myds aika-
budjetti, eli se miten paljon ihmiset ovat pdivdn aikana valmiita kdyttdméaan paivittdiseen tyomatkaan tai
vastaavaan kulkemiseen. Tdmén aikabudjetin pituus on yleensé noin tunti (Newman ym. 2016.)

Etenkin arjessa tarvittavien palveluiden kuten péivittdistavarakaupan ldheisyydelld on yhteys kestévien kulku-
tapojen valintaan (Strandell 2017). Ruotsalaisen tutkimuksen (Ellder 2018) mukaan kodin ldheisten paikallisten
palveluiden olemassaolo ja mééré vaikuttavat kulkumuotojakaumaan eli valintaan auton, kévelyn ja pyordilyn va-
lilld. Jo muutama ldhipalvelu liséd lyhyiden matkojen osuutta ja siten véhentéd matkojen kokonaispituutta. Ellde-
rin (2018) tutkimuksen mukaan ndyttia siltd, ettd tihed asutus edistda kestdvaa likkkumista vain, jos alueella on
lahipalveluita. Riittdvan vdestdpohjan ja tiiviyden mahdollistama l1&hipalvelu on tekij, joka tarvitaan, jotta vaiku-
tus liikkkumiseen syntyisi. Laajassa rakennetun ympériston ja liikkkumisen yhteyksié kartoittaneessa meta-analyy-
sissa (Ewing & Cervero 2010) onkin tunnistettu, ettd tiiviys yksittdisend muuttujana selittdd heikosti litkkkumista,
mutta se toimii valittdjamuuttujana, joka mahdollistaa liikkkumiseen vaikuttavien ominaisuuksien olemassaolon.
Lahiympériston sekoittuneisuus on yksi tdllainen ominaisuus.

COVID19-pandemia ja palveluiden digitalisoituminen ovat viime vuosina muokanneet niin kaupallisia kuin
julkisia palveluita. Ruoan ja erilaisten kulutuspalveluiden verkkokauppa seka ravintoloiden kotiinkuljetuspalvelut
ovat yleistyneet ja vdhenténeet tarvetta asunnon ldhelld oleville palveluille, mutta toisaalta vaikeuttaneet palvelui-
den saavutettavuutta etenkin ikdantyneen véeston ndkdkulmasta jo ennen pandemiaa. Pandemia on edesauttanut
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my0s monipaikkaisuuden yleistymistd, kun esimerkiksi tydskentely kakkosasunnoilta on ollut entistd helpompaa.
Sekoittuneisuuden médrittelyssé on jatkossakin tirkedd huomioida jénnite, joka syntyy nopeista ja hitaista muutok-
sista: rakennettu ymparistd muuttuu hitaasti, mutta sen kdyttoon liittyvét teknologiat ja tarpeet voivat muuttua no-
peasti ja arvaamattomastikin.

2.2 Sekoittuneisuuden tasot

Yhdyskuntarakenne voi olla sekoittunutta eri mittakaavatasoilla ja eri tavoin (Hoppenbrouwer & Louw 2005).

Kaupungin tai asuinalueen sisélld voi sijaita useita erilaisia alueita ja kdyttotarkoituksia, ja korttelissa tai yksittdi-

sessd rakennuksessa voi sijaita useita erilaisia toimintoja, esimerkiksi eri kerroksissa tai eri aikaan vuorokaudesta,

viikosta tai vuodesta (Rowley 1996; Hoppenbrouwer & Louw 2005). Yksittdisessé tilassa tai rakennuksessa voi-

daan myds asua ja tehda t6itd (esimerkiksi yksityisyrittdjéna tai etdtdissd). Lisdksi maankéyton sekoittuneisuuteen

liittyy rakenne eli se, kuinka tiiviisti ja ldhelle toisiaan eri toiminnot sijoittuvat sekd toimintojen koko ja méara.

Toiminnot voivat sijoittua useisiin pieniin kokonaisuuksiin vai yhteen suureen, esimerkiksi alueella voi olla use-

ampi pieni kioski tai vain yksi iso kauppa (Hoppenbrouwer & Louw 2005). Maankéyton sekoittuneisuuden tarkas-

telun taso (rakennus, naapurusto, metropoli) vaikuttaakin paljon my6s tuloksiin (Dovey & Pafka 2017).

Hoppenbrouwer & Louw (2005; kuva 2) kuvaavat havainnollisesti asumisen ja tydpaikkojen sekoittuneisuu-

den eri ulottuvuuksia, mutta typologiaa voidaan laajentaa my6s muihin toimintoihin:

e Jaetut tilat: Samojen tilojen kéyttd eri tarkoituksiin, esimerkiksi etdtydskentely tai yritystoiminta kotona.

e Vierekkdiset toiminnot (horisontaalinen ulottuvuus): Vierekkéisten tai lahekkdin sijaitsevien rakennusten
erilaiset kayttotarkoitukset.

o Piillekkaiset toiminnot (vertikaalinen ulottuvuus): Monikerroksisen rakennuksen eri kerroksissa tai
kellarikerroksessa sijaitsee erilaisia toimintoja, esimerkiksi pysékdintid, asumista ja kauppoja.

e Ajankohdan mukaan vaihtuva kayttotarkoitus (aikaulottuvuus): Tilan muuntuminen eri tarkoituksiin eri
vuorokauden aikana tai kausittain.
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Jaetut tilat Vierekkdiset toiminnot
> Vaihteleva
" kayttStarkoitus
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Asuminen = > tai vuodenajan
= mukaan
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Kuva 2. Typologia asumisen ja tyépaikkojen sekoittuneisuuden tarkasteluun. Tarkastelussa esitetdén
nelja eri tapaa tai ulottuvuutta, joilla toiminnot voivat olla sekoittuneita: 1) jaetut tilat 2) vierekkéaiset
toiminnot 3) p&éllekkaiset toiminnot 4) tilojen vaihtuvat kdyttétarkoitukset kausittain tai eri vuoro-
kaudenaikoina. Kuva muokattu Hoppenbrouwer & Louw (2005) pohjalta.
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2.3 Kaupunkikudokset toiminnallisen sekoittuneisuuden tarkastelukehikkona

Kaupunkikudosten teoria tunnistaa kolme kaupunkityyppié: jalankulkukaupungin, joukkoliikennekaupungin ja
autokaupungin, jotka ovat kolmen eri vahvuisiksi kehittyneen kaupunkikudoksen yhdistelmia. Kaupunkikudokset
eroavat toisistaan niin fyysisten rakenteiden, toimintojen kuin eldméntapojen osalta (Newman ym. 2016). Kaupun-
kikudosten alueet ovat eri kulkutapojen ja liikkennemuotojen muovaamia rakennetun ympériston kerrostumia (Ko-
sonen 2015; Newman ym. 2016). Ne ovat toiminnallisia kokonaisuuksia, joiden rajat eivit mairity modernin kau-
punkisuunnittelun perinteeseen tukeutuvien toimintojen (asuminen, tyonteko, virkistys, liikenne) luokittelun
mukaisesti, eivitkd ne siten erottele néitd toimintoja. Ne painvastoin tunnistavat ndiden toimintojen moninaiset
yhdistelmét ja alueellisen ryhmittymisen.

Lahestymistapa liittyy sekoittuneen maankéyton késitteeseen siten, ettd alueilla, joilla jalankulku- ja joukko-
litkkennekaupunkikudosten rakenteet ovat vallitsevia, on l8htokohtaisesti paremmat edellytykset monipuoliseen ja
sekoittuneeseen rakenteeseen. Autokaupunkialueilla, kuten yksipuolisilla véljasti rakennetuilla asuinalueilla tai
laaja-alaisilla tydpaikka-alueilla, alueiden yksipuolisuus on tyypillisempaa.

Kaupunkikudosten alueita on aiemmissa selvityksissd ja tutkimuksissa tunnistettu maarittdimalld joukkoliiken-
teen tarjonnan, asukas- ja tyOpaikkatiheyden, ldhikaupan saavutettavuuden seké keskustaetdisyyden kynnysarvoja
(Tiitu ym. 2018; Helminen ym. 2020). Maankédyton ja liikenteen suunnittelun tarpeet ja ldhtdkohdat ovat erilaiset
eri kaupunkikudosten alueilla (Newman ym. 2016).

Vaikka eri kudoksille voidaan tunnistaa omat alueensa, ovat ne kuitenkin pééllekkaisia, siten ettd esimerkiksi
auto- ja joukkoliikennekaupungin kudosta esiintyy jalankulkukaupungin alueilla. Ndiden pééllekkdisyyksien
kautta myds mittakaavat sekoittuvat. Téllaisia kudosten paéllekkaisyyksid tunnistamalla voidaan hahmottaa toi-
minnallisesti yksipuolisia alueita tarkassa mittakaavassa, vaikka alue karkeammassa mittakaavassa olisi maankay-
toltdén sekoittunutta, ja toisinpéin.

Sekoittuneisuuden mittakaava liittyy keskeisesti kaupunkikudoksiin. Jalankulkukaupungin kudoksessa sekoit-
tuneisuus on oletusarvo, joten sen tarkastelun on tarpeen olla hyvin pienipiirteistd. Joukkoliitkennekaupungin alu-
eilla 1dhiympéristdjen jalankulkuetdisyydellé tarjoamat toiminnot ja ominaisuudet ovat keskeisid. Autokaupunki-
kudoksen alueilla on usein niukasti jalankulkuun tukeutuvaa sekoittuneisuutta. Autokaupungin kudos kattaa koko
kaupunkiseudun, joten sen puitteissa eriytyneet aluekokonaisuudet ja toimintojen keskittymét joko tukeutuvat toi-
siinsa tai jakautuvat erilleen. Sijoittuessaan keskustaan tai joukkoliikennekaupungin alakeskuksiin autokaupungin
palvelut voivat osaltaan tukea keskustan tai joukkoliikennekaupungin sekoittunutta rakennetta.

Nykyiset kaupunkiseudut ovat laajuudeltaan ja ulottuvuuksiltaan tyypillisesti henkildautolla saavutettavia.
Vaikka muut kulkumuodot voivat olla nopeampia osassa yhdyskuntarakennetta, vain autolla pystyy sopivana pide-
tyssd aikabudjetissa saavuttamaan kaikki kaupunkiseudun toiminnot. Autokaupungissa toimintojen sijoittuminen
suhteessa toisiinsa onkin toissijaista verrattuna liikkenneverkon toimivuuteen. Autokaupungin logiikalla sijoittuvat
toiminnot hakeutuvat paikkoihin, joissa ne saavat riittédvisti sijaintietua litkkenneverkosta ja pysakointimahdolli-
suuksista. Siksi sekoittuneisuus ei ole autokaupungin ndkdkulmasta ensisijainen tekijd kaupunkirakenteessa. Auto-
kaupungissa kulkuviline tarjoaa toiminnot sijainnin sijaan.

Jalankulkukaupungin logiikassa toiminnon sijainti suhteessa muihin toimintoihin on ensisijainen, silla jalan-
kulkukaupunki edellyttdd sekoittuneisuutta ja mahdollisimman monipuolista toiminnallista rakennetta jalankulun
mittakaavassa. Joukkoliikennekaupungin logiikassa yhdistyvét 1ahiympéristo ja yhteydet keskustaan tai muihin
palvelukeskittymiin. Joukkoliikennekaupungissa keskeistd on ldhipalveluiden saavutettavuus jalan ja pyorilla seka
kaupungin keskustapalveluiden saavutettavuus joukkoliikenteelld. Alakeskuksia lukuun ottamatta joukkoliikenne-
kaupungissa tyon ja asumisen sekoittuminen lahiympéristossa ei ole yhtd keskeistd kuin hyva joukkoliikennesaa-
vutettavuus keskustan tydpaikkoihin ja mahdollisiin muihin tydpaikkakeskittymiin. Viherrakenteen ja virkistysalu-
eiden ndkokulmasta joukkoliikennekaupungissa on jalankulkukaupungin alueita enemmén potentiaalia
viheralueiden sekoittumiseen asuinalueiden yhteyteen.

Kaupunkikudosten alueiden seudulliseen tunnistamiseen on kehitetty paikkatietopohjainen menetelma, joka
perustuu joukkoliikenteen tarjonnan, asukas- ja tyopaikkatiheyden, 1&hikaupan saavutettavuuden seké keskusta-
etdisyyden kynnysarvoihin (Tiitu ym. 2018, Helminen ym. 2020). MIKSERI-hankkeessa kaupunkikudosjaottelu
paivitettiin neljélle kohdealueelle (Tampere, Kuopio, Lappeenranta ja Joensuu), ja sitd kdytetddn muiden
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sekoittuneisuustarkasteluiden tulkintaan. Menetelmaissé jalankulku- ja joukkoliikennekaupunkikudosten alueilla
asukas- ja tyopaikkatiheys on vahintddn 20 asukasta tai tyopaikkaa hehtaaria kohden, bussi kulkee véhintdadn 30
minuutin vilein, ja kauppa sijaitsee enintdén 500 metrin etdisyydelld. Jalankulkukaupunkia ovat niisté alueista
enintdén kahden kilometrin etiisyydelld keskustasta sijaitsevat alueet, ja niiden ulkopuoliset alueet ovat joukkolii-
kennekaupunkia. Autokaupungiksi mérittyvit kaikki muut kaupunkiseudun taajama-alueet', joissa joko tiheys,
lahikaupan etdisyys tai joukkoliikenteen palvelutaso jadvit em. kynnysarvojen alapuolelle. Tarkastelu on yleistetty
250 x 250 metrin ruutukokoon. Se, mité kaupunkikudosta alue edustaa, kertoo osaltaan eri toimintojen sekoittunei-
suuden tasosta alueella, ja sitd kdytetddn muiden sekoittuneisuustarkasteluiden tulkintaan. Kaupunkikudosten mit-
takaavat perustuvat osin pdivittdisen tydmatkan tunnin aikabudjettiin. Jalankulkukaupungin tySpaikat saavutetaan
noin kahden kilometrin séteelld jalan, noin kahdeksan kilometrin séteelld joukkoliikenteelld tai pyorilld ja laajem-
malta alueelta padsdantoisesti autolla. Kuvassa 3 on kuvattu kaupunkikudosten alueet kohdistettuna Tampereen
kaupunkiseudun ydinalueelle.

Kaupunkikudosten alueet |—|_ a2 T

. Sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue — A
B Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue | 7 ‘ '—L |; _r
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Kuva 3. Kaupunkikudosten alueet ja mitoittavat kehét (1 km, 2 km ja 8 km) esimerkkind Tampereen
seudulta. Lédhde: YKR 2019. Taustakartta: Esri 2021.

" Suomen ymparistokeskuksen taajamarajauksen metadata (SYKE 2021)
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3 Maankayton sekoittuneisuuden
mittaamisen menetelmat

MIKSERI-hankkeessa tutkittiin sekd eri toimintojen sisédistd monipuolisuutta, ettd niiden vélistd sekoittuneisuutta.
Menetelmét ovat osin samoja, silld samoilla indekseilld voidaan mitata esimerkiksi viherrakenteen siséistd moni-
puolisuutta mutta myds alueen eri toimintojen keskindisid suhteita. Alle on koottu kirjallisuudesta toimintojen se-
koittuneisuutta kuvaavia mittareita, viherrakenteen mittaamiseen kaytettyja indekseji sekd palveluiden monipuoli-
suuden mittaamisen menetelmia.

3.1 Indeksit maankayton sekoittuneisuuden mittaamisessa

Maankéyton sekoittuneisuuden (land use mix, functional mix, diversity) kuvaamisessa on hyddynnetty erilaisia
indeksejd, jotka mittaavat erilaisten toimintojen médraa ja sijaintisuhteita eri alueyksikkdja kohden (Zagosrskas
2016). Niitd on usein kehitetty osana kaupunkirakenteeseen liittyvia tutkimuksia (Maghelal & Cap 2011), ja useat
sekoittuneisuusmittarit ovat osana kaveltivyysindekseji (esimerkiksi Frank ym. 2005, 2010; Christian ym. 2011;
Witten ym. 2012; Mayne ym. 2013; Mavoa ym. 2018).

Maankéyton sekoittuneisuuden astetta mittaavat esimerkiksi entropiaindeksit, joilla voidaan laskea eri toimin-
tojen tasainen jakautuminen valitulla alueella, esimerkiksi jalankulkua edistévien toimintojen osuudet kilometrin
kokoisella kaveltdvilld alueella (Cervero 1989; Frank et al. 2005; Zagorskas 2016; Mavoa ym. 2018). Entro-
piaindekseissd matalat arvot kuvaavat yksipuolisia ympéristoja (Zagorskas 2016).

My®s taloustieteessd markkinoiden keskittymisté mittaavaa Herfindahl-Hirchmanin indeksid (HHI), lyhyem-
min Herfindahlin indeksid on hyddynnetty toimintojen sekoittuneisuuden mittaamisessa. Toimintojen tasaista ja-
kautumista tietylle alueyksikolle mittaavat esimerkiksi klusterointi-indeksi, gini-indeksi ja erilaisuus (dissimila-
rity) -indeksi. (Zagorskas 2016.) Eri indekseissi ja tutkimuksissa on tarkasteltu useita eri toimintoja vaihtelevalla
kokoonpanolla, kuten asuminen, kaupalliset ja julkiset palvelut, terveys, teollisuus, instituutiot, toimistot, viihde ja
kulttuuri sekd vapaa-aika (Frank ym. 2005; 2010; Li ym. 2008; Christian ym. 2011; Mayne ym. 2013).

Yksittdiset indeksit auttavat tiivistiméén tietoa vertailtavaan muotoon ja jatkoanalyyseja varten. Niitd on kui-
tenkin kritisoitu siité, ettd yhdyskuntarakenteen toiminnallinen sekoittuneisuus on monitahoinen ilmid, ja indeksit
eivit kuvaa kattavasti sekoittuneisuuden eri tasoja ja kaupunkirakenteen monimuotoisuutta (Jacobs 1961; Dovey
& Pafka 2017; 2020). Monissa indekseissé, kuten entropiaindekseissé ei esimerkiksi ndy eri toimintojen vaikutus
sekoittuneisuuteen, eikd toimintojen tasainen jakautuminen ole valttimatta tavoitelluin sekoittuneisuuden muoto
(Mavoa ym. 2018).

Mixed-use Index (MX]I) tarkastelee asuinkerrosalan suhdetta muuhun kerrosalaan toiminnallisen sekoittunei-
suuden mittarina (van den Hoek 2008). Mittari soveltuu etenkin kaupunkikeskusten sekoittuneisuuden tarkasteluun
ja toisaalta yksipuolisten alueiden tunnistamiseen. MXI:n arvo vaihtelee nollasta sataan. Arvon ollessa nolla alu-
eella ei ole yhtéddn asuinkerrosalaa. Téllainen alue voi esimerkiksi olla yksipuolinen kauppakeskus, teollisuusalue
tai litkenteen alue. Kun MXI saa arvon 100, alueella on ainoastaan asuinkerrosalaa. Sekoittuneilla alueilla isojen
kaupunkien keskustoissa MXI:n arvo on tyypillisesti lahelld 50 (van den Hoek 2008).

Mixed-use-indeksiin pohjautuva live/work/visit -ldhestymistapa painottaa karttavisualisointien roolia toimin-
nallisen sekoittuneisuuden tarkastelussa eri mittakaavatasoilla (Dovey & Pafka 2017). Visualisoinnit voivat paljas-
taa kaupunkirakenteen sekoittuneisuuden eri tasoja (mix of mixes) yksittdistd yksinkertaistavaa indeksid monipuo-
lisemmin. Dovey ja Pafkan (2017) ehdottama koostava ldahestymistapa (assemblage approach) luokittelee
kaupungin toiminnot kolmeen péékategoriaan ihmisten arjen ndkdkulmasta: asumiseen, tydhon ja vierailuun
(live/work/visit). Eri toimintojen kerrosalojen suhteiden visualisointi auttaa hahmottamaan yksipuolisia alueita ja
toimintojen vélistd sekoittuneisuutta. Toimintojen médritelmit ovat osittain paéllekkéisid ja tulkinta tapauskoh-
taista; esimerkiksi sairaala on samalla tyGpaikka ja vierailukohde. Tarkastelun mittakaavatasoa muutettaessa myos
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havaittu sekoittuneisuuden aste vaihtelee; vierekkéin sijaitsevat yksipuoliset alueet nayttiytyvét laajemmassa mit-
takaavassa keskendén sekoittuneilta. (Dovey & Pafka 2017.)

Maisemaekologisesta tutkimusperinteestd 10ytyy indekseja, joilla voidaan havainnollistaa maank&ytén moni-
puolisuutta. Maisemaekologinen tutkimus pohjautuu kartta-, satelliittikuva- tai ilmakuvapohjaisiin analyyseihin,
joissa maisemaelementtien kokoa, muotoa tai sijaintia kuvataan indekseilld (McGarigal & Marks 1995). Indek-
seilld vertaillaan alueen kokonaismaankayton, jota kutsutaan maisemaksi (landscape) tai yksittdisen maankaytto-
muodon (landscape class) ominaisuuksia eri alueilla tai samalla alueella eri aikoina. Indekseja voi laskea esimer-
kiksi siithen kehitetylld avoimella Fragstats-ohjelmistolla, R-ohjelmistolla tai GIS-ohjelmistoihin (esim. QGIS,
ArcMap) saatavilla laajennusosilla. Maiseman monipuolisuutta kuvaavia indekseja ovat muun muassa:

e PLAND, Percentage of landscape (%). Indeksi kertoo maiseman eri maankéyttomuotojen
pinta-alojen osuuden koko maiseman pinta-alasta.

e PD, Patch Density (laikkua/100 ha). Laikkutiheys kuvaa, kuinka paljon maankéyttdlaikkuja
on pinta-alaa kohden.

e PR, Patch Richness. Indeksi kuvaa, kuinka monta eri maankayttluokkaa alueella esiintyy.

e SHDI, Shannon’s Diversity Index. Maiseman monipuolisuusindeksi kertoo, kuinka monta
maankéyttomuotoa alueella sijaitsee ja kuinka tasaisesti ne vievét pinta-alaa.

e SIDI, Simpson’s Diversity Index. Maiseman monipuolisuusindeksi kuvaa
todenndkoisyyden sille, ettd kaksi yksittdistd pikselid edustaa eri maankayttod.

e MSIDI, Modified Simpson’s Diversity Index. Maiseman monipuolisuusindeksi kuvaa,
kuinka monta maankédyttdmuotoa alueella sijaitsee ja kuinka tasaisesti ne vievit pinta-alaa.

e SHEI, Shannon’s Evenness Index. Maiseman tasaisuusindeksi kuvastaa, kuinka tasaisesti
eri maankéyttd on alueella jakautunut.

e SIEI Simpson’s Evenness Index. Maiseman tasaisuusindeksi kertoo, kuinka tasaisesti eri
maankayttd on alueella jakautunut.

e MSIEI Modified Simpson’s Evenness Index. Maiseman tasaisuusindeksi kuvaa, kuinka
tasaisesti eri maankayttd on alueella jakautunut. (McGarigal & Marks 1995.)

Maisemaekologisten indeksien tulkinta on tunnistettu haastavaksi (esim. Li & Wu 2004). Indeksien tulkinta maan-
kayton sekoittuneisuuden kuvaamisessa onkin riippuvainen siitd, milld luokittelulla ja tarkkuudella 1dhtdaineisto
indeksiin syotetddn ja mille aluerajaukselle indeksi lasketaan. Maisemaekologian juuret ovat ekologisessa tutki-
muksessa, minka takia indeksit soveltuvat erityisesti viherrakenteen ja sen muutosten kuvaamiseen.

3.2 Saavutettavuuden huomioiminen sekoittuneisuusmittareissa

Toimintojen sekoittuneisuuteen liittyy myds erilaisten kohteiden, toimintojen tai mairanpéiden saavutettavuus
(destination accessibility) ja ldheisyys (proximity). Erilaisten toimintojen maaréa voidaan tarkastella esimerkiksi
tietylld kdvelyetdisyydelld katuverkkoa pitkin (Witten ym. 2012) tai toimintojen etdisyyssuhteita toisiinsa ndhden
(Zagorskas 2016). Muita mittaustapoja ovat esimerkiksi etdisyydet tiettyihin palveluihin kuten 1&himpaén ruoka-
kauppaan tai tydpaikkojen saavutettavuus eri kulkumuodoilla (Ewing & Cervero 2010). Kéveltdvyysindekseissi
yleisesti kdytettyjen entropiaindeksien sijasta Mavoa ym. (2018) laskivat arjen palveluiden monipuolisuutta ja saa-
vutettavuutta suhteessa asuinpaikkoihin. Tarkastelussa huomioitiin paivittdin kiytettdvét palvelut, kuten esimer-
kiksi kauppa ja bussipysékki, sekd laajemmin arjessa tarvittavat palvelut, joihin luettiin edelld mainittujen liséksi
apteekki, paivikoti, kirjasto, erikoisruokakauppa, pankki ja terveysasema. Kaveltdvin ympériston ja naapuruston
raja-arvona kéytettiin 1,6 kilometrin etdisyyttd asukkaiden kodeista, ja kukin naapurusto sai pisteitd sen mukaan,
mité palveluita alueella sijaitsi. (Mavoa ym. 2018.)

Eri tutkimuksissa kévelyetdisyytend palveluihin on kéytetty erilaisia kynnysarvoja muutamasta sadasta met-
ristd kilometriin ja matka-ajassa viidestd minuutista neljdnnestuntiin (Zagorskas 2016; Ellder ym. 2020). Etdisyyk-
sien muuntaminen matka-ajoiksi tekee saavutettavuusanalyysin tuloksista vertailtavia eri kulkumuotojen valilla
(Toivonen & Tenkanen 2020). Matka-ajaksi muuntaminen yksinkertaistaa tulosten tulkintaa. Keskiméaraiselld
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kavelyvauhdilla (4,3 km/h) 500 metrin etdisyys vastaa noin viiden minuutin kidvelyé, 800 metrid vastaa noin 10
minuutin kdvelyd ja 1100 metrid vastaa noin 15 minuutin kévelya. Keskiméaardiselld pyordilynopeudella (15 km/h)
kilometrin matkaan kuluu alle viisi minuuttia, ja 15 minuutissa ehtii yli 3,5 km péahdn. Tiassi esitetyt kively- ja
pyoriilynopeudet vastaavat Helsingin seudun litkenteen Reittiopas-palvelun oletusarvoja.

3.3 Yhteenveto sekoittuneisuuden mittareista

Kirjallisuuden perusteella havaitaan sekoittuneisuuden mittaamisen nakokulmasta kolme sekoittuneisuusselvitys-
ten perustyyppid. Yhtend typpind ovat menetelmat, jotka keskittyvét tietyn toiminnan tai toimintajoukon sekoittu-
neisuuteen, kuten viherrakenteisiin, palvelurakenteisiin, asumisen typologioihin tai elinkeinoeldmén monipuoli-
suuteen. Toisena ovat menetelmat, joiden tavoitteena on edelld kuvattujen padtoimintojen sekoittuminen, ja
tarkastelukohteena on koko kaupunkiseutu. Sekoittuneisuutta tarkastellaan valitulla resoluutiolla tunnistamalla alu-
eelliset erot kartta-analyyseilla, ominaisuustiedoilla tai indekseilld. Kolmantena ryhméni ovat menetelmat, joissa
keskitytién tiettyihin 1ahiympériston tyyppeihin kuten keskustoihin ja muihin jalan liikuttaviin tiiviisiin alueisiin.

Ensimmadisen tyypin toimintokohtaisten sekoittuneisuuksien tarkasteluita varten on kehitetty omia indekseja,
mutta niitd voi tarkastella myos esimerkiksi saavutettavuuden avulla kokoamalla halutut ominaisuudet osaksi tar-
kastelua. Maisemaekologiset indeksit ovat yleisid eri maankéyttdmuotojen monipuolisuuden analysoinnissa ja
niitd kéytetddn erityisesti viherrakenteen sekoittuneisuuden kuvaamiseen. Saavutettavuusnékokulma on tarked pal-
veluiden monipuolisuustarkasteluissa, joissa méaaritelldén ldhipalveluille mittarien kynnysarvoina toimivat asioin-
tietdisyydet. Rakennus- ja asuntokannan seki viesto- ja tyopaikkarakenteen osalta alueen monipuolisuus paljastuu
rakennusten kéyttotarkoituksista ja muista luokituksista, viestoon liitettdvien ominaisuuksien jakaumista seka toi-
minnan monipuolisuutta kuvaavista toimialajakaumista.

Toiseen tyyppiin kuuluvat koko kaupunkiseutua kisittelevit kaveltavyysindeksit, saavutettavuusanalyysit
seké toimintojen vélistd tasapainoa mittavat analyysit, joiden tulokset voidaan esittd4 kartalla. Tavoitteena on tun-
nistaa kaupunkirakenteesta eri tavoin sekoittuneet alueet. Kaupunkialueiden kasvaessa tapahtunut toimintojen
maankéytollinen erottelu nakyy kaupunkiseuduilla esimerkiksi erillisind asuin- ja tydpaikka-alueina. Sekoittunei-
suutta voidaan ldhestyé esimerkiksi mittaamalla asuinalueiden sekoittuneisuutta tunnistamalla 1dhtokohtaisesti yk-
sipuoliselta alueelta muita toimintoja tai maankéyttdmuotoja. Téllaisessa analyysissa toimintojen jaottelu toimii
alueiden tunnistamisen perusteena. Tarkasteluun saadaan tarkempaa sisiltdd, kun sekoittuneisuusindeksejé laske-
taan my0s kudosalueittain.

Kolmanteen tyyppiin voidaan laskea tarkemmat lahiympariston kuvaamiseen téhtddvit menetelmat, joissa
analyysid edeltidd kohdealueen rajaaminen ja sopivan mittarin madrittely. Osin 1dhiympériston tarkasteluun sovel-
tuvat samat mittarit kuin koko kaupunkialueen tarkasteluun, mutta mittareiden sisélto ja ldht6aineistot on skaalat-
tava tarkemmiksi. Néissd kiinnostus kohdistuu siihen, misté alueen sekoittuneisuus muodostuu ja milti eri toimin-
tojen tai maankdyttdjen tarjonta nédyttdd tietystd sijainnista katsottuna. Kun tarkastellaan osaa kaupungista,
oleellista on kiinnittdd kohde kaupungin kokonaisuuteen. Kaupunkikudosten alueet tarjoavat télle luontevan alus-
tan, silld ne osoittavat mitd kudosten alueita tarkasteltavaan alueeseen siséltyy. Tarkasteltavaa lahiympéristdd kos-
kevat mittarit puolestaan suhteutetaan sen kudosominaisuuksiin.
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4 Sekoittuneisuuden teemakohtaiset
osatarkastelut

4.1 Asuminen ja rakennuskanta

Rakennuskannan monipuolisuutta ja vdeston sekoittuneisuutta tarkasteltiin rakennus- ja huoneistorekisterin (RHR)
vuoden 31.12.2019 tilannetta kuvaavilla aineistoilla. Aineisto mahdollistaa asuntokannan perusominaisuuksien
alueellisten jakaumien tarkastelut. Osin niiden kohdalla on kyse tyypillisten jakaumien esittimisesté kartalla,
osoittamaan halutun tarkkuustason sekoittuneisuutta. RHR:n ja Yhdyskuntarakenteen seurannan (YKR) aineisto-
jen avulla tarkastelu pystytdan skaalaamaan joustavasti, ja aineistot soveltuvat hyvin esimerkiksi yksipuolisten ja
monipuolisten asuinalueiden tunnistamiseen. Indekseistd Herfindahl-Hirschmanin indeksi (HHI) on paikkatietoai-
neistolla laskettuna varsin toimiva mittari erottelemaan yksipuolisia alueita. Indeksi lasketaan korottamalla kunkin
rakennustyypin osuus toiseen potenssiin ja summaamalla luvut yhteen. Indeksissd pienet luvut kuvaavat sekoittu-
neimpia ruutuja ja ldhelléd yhti olevat arvot yksipuolisimpia alueita (Zagorskas 2016).

Seuraavassa on listattu tarkasteluja, joilla pystyy tunnistamaan rakennus- ja asuntokannan seké viestoraken-
teen sekoittuneisuutta ndilld aineistoilla. Esimerkkitarkastelut tehtiin kilometrin ruuduilla Joensuun, Kuopion, Lap-
peenrannan ja Tampereen seuduille. Analyyseissa tutkittiin eri muuttujien keskittymisté Herfindahlin indeksin
avulla, eri muuttujien kuten omakoti-, kerros- ja rivitalojen osuuksia ruudulla tai mééritettiin kullekin ruudulle
yleisin luokka, esimerkiksi vuokra- tai omistusasuntojen osuus. Analyyseihin otettiin mukaan vain ne ruudut,
joissa sijaitsee yli viisi rakennusta. Suunnittelussa on tarvetta tarkastella asumisen ja rakennuskannan sekoittunei-
suutta myds tarkemmassa resoluutiossa, joten samoja analyysejé kokeiltiin tarkemmin korttelitasolla. Korttelitason
tarkasteluilla haluttiin pdésta kiinni etenkin keskusta-alueiden sekoittuneisuuteen, ja ne esitelldén luvussa 5.
¢ Rakennuskannan ajallinen kerrostuneisuus: Tunnistettiin rakennusten valmistumisvuodet ja jaettiin aineisto

tasavilein viiteen luokkaan kilometrin ruuduilla sen mukaan, kuinka monelta eri vuosikymmeneltd ruudussa on
rakennuksia. Ennen vuotta 1800 rakennetut rakennukset niputettiin yhdeksi luokaksi, ja kartalla esitettiin vain
ne ruudut, joissa sijaitsee yli viisi rakennusta, jonka rakentamisajankohta on tiedossa. Tarkastelu kertoo raken-
nuskannan monipuolisuudesta, joka on Jacobsin (1961) mukaan yksi elinvoimaisen naapuruston indikaatto-
reista (kuva 4).

e Huoneistotyyppien moninaisuus: Tarkasteltiin asuinhuoneistojen huonelukua ja eri kokoisten asuntojen ja-
kautumista kilometrin ruuduilla. Lahestymistavaksi otettiin yleisimmén huoneistotyypin osuus kaikista huo-
neistotyypeistd seki sen visualisoiminen kartoilla eri vérein. Tarkastelussa jaoteltiin huoneistotyypit seuraa-
vasti: yksiot, kaksiot, kolmiot sekd neliGt tai sitd suuremmat asunnot. Kartalla tunnistettiin my06s ne ruudut,
joissa yleisimpid huoneistotyyppejé oli useampia tai kaikkien huoneistotyyppien osuus yhté suuri. Yleisimmén
huoneistotyypin osuus visualisoitiin eri kokoisilla symboleilla (kuva 5).

e Asuntojen hallintamuotojakauman monipuolisuus: Tassi analyysissi selvitettiin omistus-, vuokra- ja muun
asumisen (asumisoikeus, asuu muulla perusteella) (kuva 6) keskittymistd Herfindahlin indeksin avulla kilomet-
rin ruuduilla.

e Asuinrakennusten monipuolisuus: Analyysissa tutkittiin omakoti-, rivi- ja kerrostalojen keskittymisté.

¢ Kieliryhmien moninaisuus: Kieliryhmien moninaisuuden osalta tutkittiin eri kieliryhmien osuuksia kilomet-
rin ruuduilla.

e Ikidryhmien moninaisuus: Ikdryhmien moninaisuutta tarkasteltiin kolmijaottelulla eli lasten (0—14-vuotiaat),
tyoikéiset (15—-64-vuotiaat) ja ikdéntyneet (65-vuotiaat ja sitd vanhemmat) osuudet.

e Muita yhteiskehittimisessi tunnistettuja mittareita olivat:

e Autottomien ja autollisten asuntokuntien jakaumat (YKR)

e Asumisviljyys per henkil (m?/hlo), jakauma eri asumisviljyyksid (YKR ja RHR)
e Rakennusten ldmmitysmuotojen jakauma

e Viestoennusteeseen perustuva ikdryhmien ennakoitu jakauma eri alueilla

e Rakennusten kéyttdaste rakennuskannan iéin ja tyypin mukaan (RHR)
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Kuva 4. Rakennuskannan ajallinen kerrostuneisuus Kuopion seudulla (RHR 2019).

Havaintoja rakennusten ja asumisen sekoittuneisuudesta ja kommentteja tyopajoista:

Rakennuskannan ajallisen kerrostuneisuuden analyysin (kuva 4) néhtiin tunnistavan keskustojen rakennuskannan
kerroksellisuus hyvin. Ty0pajoissa tunnistettiin tarve eri kieliryhmien tarkemmalle tarkastelulle (esimerkiksi Lap-
peenrannassa vendjankielisten osuus) tai ikdryhmien jaottelu useampaan ikéluokkaan (esimeriksi lasten, nuorten
aikuisten, tyoikdisen vieston ja ikdantyneiden ikdluokat). TyOpajoissa pohdittiin myo0s, olisiko osalle mittareista
médriteltdvissa tavoitetasoja, esimerkiksi mink&lainen asumisen hallintamuotojen sekoittumisen aste voisi ehkéistéd
segregaatiota.

Eri muuttujilla on yhteyksié, kuten asuntojen koon yhteys eri ikdryhmien osuuteen, mika nidkyy ikdryhmien
sijoittumisena yhdyskuntarakenteessa ja sité kautta asuntokannan tarjonnan eriytymisend alueiden vélilld. Pienem-
mit asunnot keskittyvit keskustaan ja kerrostaloalueille, kun taas isot asunnot sijaitsevat useammin keskustan ul-
kopuolella omakotitaloalueilla. Thmiset hakeutuvatkin eri alueille asumistarpeensa mukaan.

Sekoittuneisuuden mittareita tulee skaalata tarpeen mukaan tarkemmalle tasolle. Esimerkiksi seututason kar-
talla Lappeenrannan keskusta nédyttaytyy ldhes yksinomaan sekoittuneimpana alueena, kun tarkastellaan omistus-
ja vuokra-asumisen osuuksia (kuva 6), kun taas tarkemmassa tarkastelussa keskustan alueella monipuolisimpina
ndyttidytyvét vain tietyt alueet, kuten Pikisaari, osa Tykin alueesta ja Rakuunamaki.
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Kuva 5. Yleisimmén huoneistotyypin osuus Joensuun keskustaajamassa (RHR 2019).
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[os-07 NG o= ;
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\:] 0,9 - 1 (yksipuolisin)
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D 2 km keskustaan .. :

0 2,5 5 km

Kartalla on esitetty vain ne ruudut,
joilla sijaitsee yli 5 huoneistoa

Lahteet: RHR 2019
Taustakartta: MML

Kuva 6. Omistusasuntojen, vuokra-asuntojen ja muiden hallintamuotojen asuntojen (esim. asumisoi-
keusasunnot) keskittyminen kilometrin ruuduille Lappeenrannan keskustaajamassa. (RHR 2019).
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Yhteenveto asumisen ja rakennuskannan osatarkasteluista

o Kiiyttotarve: Linkittyy asuntopoliittisiin tavoitteisiin, segregaatioon, asuntomarkkinoihin.

e Datan saanti ja laatu: YKR ja RHR ovat valtakunnallisia aineistoja, jotka mahdollistavat kattavat analyysit.
YKR-tietojen kéyttd on maksullista ja edellyttdéd organisaatiolta kdyttdsopimusta. Rakennuskannan ominai-
suustiedoissa on puutteita, jotka vaikuttavat tarkastelumahdollisuuksiin. YKR on kuitenkin suhteellisen kaytto-
kelpoinen ajallisiin vertailuihin. Aineistoissa tietojen salaukset vaikeuttavat viljemmin rakennettujen alueiden
analyysia.

e Tarkastelujen kiyttokelpoisuus ja analyysitarpeet:

e Vieston ominaisuuksien sekoittuminen ja rakennus- ja asuntokannan fyysinen rakenne ovat tarkeitd niako-
kulmia sekoittuneisuuden tarkasteluun. Téssa raportissa on esitetty vain muutamia esimerkkejd mahdolli-
sista tarkastelutavoista.

o Kilometrin ruudut soveltuvat yleispiirteiseen laajempien aluekokonaisuuksien sekoittuneisuuden tarkaste-
luun, jossa kuitenkin vain keskustaajamat ja muiden taajamien keskustat osoittavat vaihtelua. Sekoittu-
neen kaupunkirakenteen mittarit eivét sovellu haja-asutusalueelle, koska se néyttiytyy isollakin ruutu-
koolla yksipuolisena. Seudulliset sekoittuneisuustarkastelut tuleekin jakaa pienempiin aluekokonaisuuk-
siin, ja kullekin aluekokonaisuudelle maérittdd oma skaala ja tarkasteluresoluutio. Lahialueen tarkastelui-
hin voidaan kayttdd esimerkiksi korttelitasoa, ja arvioida sekoittuneisuutta sopivan kokoisten aluekoko-
naisuuksien avulla.

o Herfindahlin indeksi sopii hyvin kolmen tai sitd useamman muuttujan monipuolisuuden kuvaamiseen
(kuva 6). Jos kartalla esitetdéin vain kahden muuttujan, kuten omistus- ja vuokra-asumisen jakautumista,
on titd parempi kuvata indeksin sijaan muuttujien jakaumana.

4.2 Tyopaikat

Tydpaikkojen alueellisen monipuolisuuden ja sekoittuneisuuden tarkastelussa kayttdkelpoisimmat aineistot ovat
YKR-tiedot tydpaikoista ja niiden toimialajakaumasta 250 x 250 metrin ruudukossa. YKR-aineisto siséltéa tietoja
tydvoimasta ja tyOpaikoista toimialoittain, seké tietoja tydmatkan pituudesta asuinpaikan ja tyopaikan mukaan toi-
mialoittain. Aineisto on valtakunnallisesti saatavilla ja kattaa vuodet 1990-2018. Ruututason sijaintitieto on saata-
villa noin 92 %:sta tyopaikkoja ja tydmatkoja. Tyopaikkojen toimialatieto on salattu silloin, kun sijaintiruudussa
on alle kolme tydpaikkaa. Tallaisiin ruutuihin sijoittuu noin kolme prosenttia tydpaikoista. Tydpaikkoja koskevan
paikkatiedon avulla saadaan kaupunkirakenteesta nakyviin tydpaikka-alueet ja voidaan arvioida niiden tapaa kyt-
keytyé kaupunkikudoksiin. Tyopaikka-alueiden mairittelyyn on kehitetty menetelméd YKR-demo hankkeessa
(Helminen ym. 2021). My6s Corine maanpeiteaineistossa on tydpaikka-alueita kuvaavia maankayttdluokkia, kuten
palveluiden ja teollisuuden alueet, joita hyodyntdmalld saadaan tyopaikkojen alueet maankéyton sekoittuneisuutta
esittdviin indekseihin.

o Tydpaikkojen sijoittuminen tyépaikka-alueille (keskittyneisyys): Hyodyntdmalla tyopaikka-alueiden alue-
jakoa lasketaan osuus kaupunkiseututaajaman tyopaikkojen keskittymisestd tyopaikka-alueille (taulukko 1).
Keskusta-alue kuuluu tyopaikka-alueisiin. Mittari kertoo yleisesti, kuinka iso osuus ty0paikoista sijoittuu tyo-
paikka-alueiden ulkopuolelle muiden toimintojen yhteyteen.

e Tyopaikkojen toimialojen monipuolisuus: Lasketaan, kuinka montaa eri toimialaa on valitussa alueyksikdssa
(kuva 7). Alueyksikko voi olla sopivan kokoinen ruutu, naapuriruutulaskelma tai jokin ennalta miéritelty alue.
Herfindahlin indeksi soveltuu hyvin toimialajakauman monipuolisuuden mittariksi, ja sitd voi soveltaa hyvin
paikkatietoanalyyseissa (kuva 8). Tarkastelussa voi laskea kaikkien 17 toimialan monipuolisuutta tai esimer-
kiksi kaupunkialueilla keskittyd palvelutydpaikkojen monipuolisuuteen. Palvelutoimialat Tilastokeskuksen
(TOL 2008) luokittelun mukaisesti: G Tukku- ja vahittdiskauppa, I Majoitus- ja ravitsemistoiminta, J Infor-
maatio ja viestintd, K Rahoitus- ja vakuutustoiminta, L Kiinteistéalan toiminta, M Ammatillinen, tieteellinen
ja tekninen toiminta, N Hallinto- ja tukipalvelutoiminta, O Julkinen hallinto, P Koulutus, Q Terveys- ja sosiaa-
lipalvelut, R Taiteet, viihde ja virkistys.
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e Tyopaikkojen toimialojen monipuolisuuden muutos tyopaikka-alueilla: YKR-tyopaikka-aineiston avulla
on mahdollista laskea arviota toimialajakauman monipuolisuuden kehityksen suunnasta (kuva 9). Mittarin tark-
kuutta heikentdi toimiala-aineiston tietojen salaus, jossa alle 3 tydpaikan ruuduista ei toimialatieto ole saata-
villa. Néin pienet erillddn sijaitsevat tyopaikat eivét tule huomioiduksi. Muutos voidaan laskea toimialojen lu-
kumaiiran muutoksena tai Herfindahlin indeksin arvon muutoksena. Herfindahlin indeksissé pieni arvo kuvaa
monipuolisuutta, joten arvon pieneneminen merkitsee sekoittuneisuuden lisdédntymista.

Taulukko 1. Kaupunkiseudun taajamien tyépaikkojen keskittyneisyys tydpaikka-alueille ja keskusta-
alueelle 2018. Keskusta-alue on osa tyOpaikka-alueita.

Tyopaikkojen osuus Joensuu Kuopio Lappeenranta Tampere
TyoOpaikka-alueilla 76 % 86 % 85 % 86 %
Keskusta-alueilla 28 % 26 % 23 % 36 %

) Eri palvelutoimialojen
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naapuriruutusummana
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Haminalaht

Ritonien

tanmék
Litmalaht Lahde: YKR/SYKE ja TK 2021.
Taustakartta: Maanmittauslaitos.

Kuva 7. Palvelutoimialojen monipuolisuus ja palvelutydpaikkojen mééré Kuopiossa
(YKR/SYKE ja TK 2021).
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Kuva 8. Tyépaikkojen toimialojen monipuolisuus 2017 naapuriruutusummana Kuopiossa (YKR/SYKE

ja TK 2021). Pienempi indeksin arvo merkitsee monipuolisuutta.
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Kuva 9. Tybpaikkojen toimialojen monipuolisuuden muutos Kuopiossa 2007-2017 (YKR/SYKE ja TK
2021). Pienenevé indeksin arvo kuvaa monipuolistumista.
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Yhteenveto tyopaikkojen sekoittuneisuuden osatarkasteluista

e Kiyttotarve: Linkittyy elinkeinorakenteen ja toimivan yhdyskuntarakenteen tavoitteisiin.

e Datan saanti ja laatu: YKR on valtakunnallinen tilastoruutuihin perustuva aineisto, joka mahdollistaa kattavat
analyysit. YKR-tietojen kdyttd on maksullista ja edellyttda organisaatiolta kdyttosopimusta. Toimialatieto on
salattu, joten tarkasteluissa on huomioitava, ettd muutaman tyopaikan sisdltdmaét tilastoruudut jaavét lasken-
nassa huomioimatta. Keskusta-alueilla timai ei aiheuta suurta virhettéd tuloksiin. Tydpaikkatieto péivittyy paik-
katietoaineistona noin 2—3 vuoden viiveelld, joten sillé ei pysty tekeméén ajantasaista analyysid. Tyopaikkojen
sijaintitarkkuus ja sijoittaminen tilastoinnissa oikeisiin paikkoihin on ylipddtaén haastavaa, joten aineistoja
kannattaa kayttéa tietoisena mahdollisista puutteista tai virheistd yksittdisissé tiedoissa.

e Tarkastelujen kiyttokelpoisuus ja analyysitarpeet: Aineisto toimii parhaiten suhteellisen pysyvien yhdys-
kuntarakenneanalyysien pohjana. Aineisto on kayttokelpoisinta yleistettynd ruututasosta, jossa sijaintitarkkuu-
den puutteet voivat haitata. Yleisesti sekoittuneisuuden kannalta toimialajakauma on erinomainen luokitus ku-
vaamaan toiminnallista monipuolisuutta. Tydpaikka-aluejako on tarpeellista saada hyddynnettdvéksi avoimena
aineistona. Rakennuskannan ja maankéyttdaineistojen yhdistdminen tyopaikkatietoihin tdydentda tyopaikka-
alueiden kasittelyé ja mahdollistaa monipuolisemmat analyysit.

4.3 Palvelut

Palveluiden sijoittumista ja monipuolisuutta voidaan tarkastella erilaisin aineistoin mittakaavatasosta ja tarkastelta-
vien palveluiden rajauksesta riippuen. Palveluiden monipuolisuuden tarkastelu limittyy sekoittuneisuuden muiden
osa-alueiden seké kaupunkikudostarkastelun kanssa. Palvelutyopaikkojen méérin ja palvelutoimialojen monipuo-
lisuuden tarkastelut YKR-aineistojen pohjalta kuvattu osana tyopaikkojen tarkasteluja osiossa 4.2 (kuva 7). Laa-
jempia palveluiden alueita kuvaava kaupan alueiden ja keskusta-alueiden rajaus on késitelty osana alueluokitusten
padllekkdisanalyysid osiossa 5.4. Liikenteen palvelutaso, kuten pysédkkien ldaheisyys ja likkenndinnin vuorovéli on
huomioitu seututasolla osana kaupunkikudosanalyysia. Tdssd osiossa tunnistetaan palveluiden nakokulmasta mo-
nipuolisia ldhiympéristdja saavutettavuusanalyysin avulla. Analyysien pddpaino on palveluiden monipuolisuuden
ja saavutettavuuden tarkastelussa kdvelyn ja pyordilyn mittakaavassa.

Palveluiden saavutettavuuden analysoiminen reititettivin tieverkkoaineiston avulla tarjoaa tarkkaa tietoa kul-
kuetdisyyksistd ja rakennetun ympériston estevaikutuksista. Yksinkertaisempi vaihtoehto palveluiden saavutetta-
vuusvyohykkeiden hahmottamiseen on muodostaa palveluiden ympdrille etdisyysvydhykkeet linnuntie-etdisyyk-
sind. Linnuntie-etdisyydet kuitenkin jattdvét huomiotta tieverkon rakenteen ja ympariston estevaikutukset.

Verkostoetdisyyksiin ja matka-aikoihin pohjautuvan saavutettavuusanalyysin keskeisié ldhtdaineistoja ovat
kohteiden sijainnit seké tiedot reiteistd. Matka-ajat ja etdisyydet voidaan laskea reitityskelpoisen tieverkkoaineis-
ton, kuten esimerkiksi Vayldviraston Digiroad-aineistoa tai joukkoistetusti tuotettua OpenStreetMap-aineistoa
hyodyntamalla. Julkisen liikenteen matka-aikoja ja etdisyyksid on saatavilla GTFS-formaatin mukaisina aikataulu-
ja reittiaineistoina eri lahteistd. Tdmén raportin analyyseissd hyodynnettiin OpenStreetMap-aineiston kévely-
tieverkkoa?. OpenStreetMap aineisto sisiltid myds pyoritiet ja autotiet, ja on usein mukana joukkoliikennesaavu-
tettavuuden analyyseissé kévelyn osalta (esim. Tenkanen & Toivonen 2020).

Palveluiden sijaintitietoja on saatavilla eri ldhteistd - aineistojen kattavuus ja laatu vaihtelee teemoittain. La-
hiympéristdjen sekoittuneisuuden nikdkulmasta saavutettavuusanalyysin avulla voidaan tarkastella kavelyetdisyy-
dellé sijaitsevien palveluiden monipuolisuutta. Timén raportin tarkasteluihin valikoitiin keskeisié arjen palveluita
teemoista, joista oli saatavilla aineistoa kaikilta kohdealueilta. Palvelut ryhmiteltiin 1dhipalveluihin seké ravitse-
mis- ja vithdepalveluihin. Lahipalveluihin luettiin mukaan péivittdistavarakauppa (A.C. Nielsen 2018), alakoulut
(Tilastokeskus 2019), terveyskeskukset (THL 2018) seké kirjastot (OpenStreetMap tekijét 2021). Ravitsemis- ja

2 Tassa raportissa esitetyt saavutettavuusanalyysit toteutettiin Python-ohjelmointikielelld pandana-tytkalun
reititysalgoritmilla (Foti ym. 2012). MIKSERI-hankkeen saavutettavuusanalyysin koodi on jaettu avoimesti
(https://github.com/sykefi/MIKSERI).
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viithdepalveluihin luettiin mukaan ravintolat, kahvilat, baarit, elokuvateatterit ja teatterit (OpenStreetMap tekijét

2021).

Analyysi on mahdollista laajentaa kattamaan myds muita palveluita. Erikoiskauppa jétettiin pois timén rapor-
tin saavutettavuusanalyyseisti aineistopuutteiden vuoksi. Mahdollisia aineistoléhteiti erikoiskaupan toimipaikko-
jen sijaintien analysoimiseen tarjoavat Tilastokeskuksen yritys- ja toimipaikkarekisteri, sekd OpenStreetMap. Néi-
den aineistojen kaytto edellyttdd sijainti- ja ominaisuustietojen tarkistusta. Tadmén raportin kohdealueiden osalta
OpenStreetMap aineistojen laatu tarkastettiin Lappeenrannan kohdealueelta heindkuussa 2021. Esimerkiksi ravin-
toloiden osalta noin 80 % tiedoista oli kunnossa, 17 % oli vanhentuneita. Puuttuvia kohteita tdydennettiin kaupun-
gin omien aineistojen, paikallistuntemuksen seka keskustan alueelta tehtyjen kenttdhavaintojen perusteella.

Saavutettavuusanalyysin tulosten pohjalta voidaan tarkastella asiointietdisyyksid eri kulkumuotojen ja aika-
budjettien ndakokulmasta, sekd palveluiden kokonaissaavutettavuutta ja monipuolisuutta tietylla alueella:

o Etiisyys lihimpéin palveluun: tieverkkoon pohjautuvassa analyysissa lasketaan verkostoetdisyydet erilaisiin
palveluihin koko tutkimusalueelta. Etédisyys lahimpéén palveluun voidaan laskea erittdin tarkalla tasolla tiever-
kossa, ja tulokset voidaan yleistdd esim. rakennuksittain tai tilastoruuduittain. Tamén raportin esimerkit on las-
kettu kdvelytieverkossa, ja ne ovat toistettavissa myds pyordilylle ja autoilulle.

¢ Palveluiden monipuolisuus etiisyysvyohykkeilléi: Lasketaan tietylld etdisyydelld (esim. 500 m/ n. 5 min ké-
vellen, 1000 m / n. 15 min kévellen) sijaitsevien palveluiden monipuolisuus. Monipuolisuus voidaan laskea
yksi palvelu kerrallaan (esim. ravintolatarjonnan monipuolisuus) sekd ryhmiteltyné erityyppisiin palveluihin
(esim. erityyppisten ravitsemis- ja viihdepalveluiden lukuméard).

Kavelytieverkkoon ja palveluiden sijainteihin pohjautuva saavutettavuusanalyysi tuottaa tarkkaa tietoa asiointietdi-
syyksien alueellisesta jakaumasta yksittdisten palveluiden osalta (kuva 10, kuva 11). Esimerkkianalyysien etédisyy-
det on laskettu kéivelytieverkon perusteella, mutta ne voidaan tietyin rajoittein tulkita myos pyorailyetdisyyksina.
Tulosten pohjalta voidaan muun muassa tarkastella palveluverkon kattavuutta suhteessa vaestoon (ks. osio 5.2).
Palveluiltaan monipuoliset lahiymparistot hahmottuvat yhdistelemélld ja yleistimaélld saavutettavuusanalyysin tu-
loksia (kuva 12). Valtaosa Lappeenrannan keskustaajaman alueista on palveluiden piirissd noin 15 minuutin kive-
lyetdisyydelld (1000 m). Lahipalveluiden osalta yksipuolisimmilla alueilla on usein yksittdinen ldhikauppa tai ala-
koulu, ja ravitsemis- ja viihdepalveluiden osalta yksittdinen ravintola tai kahvila. Monipuolisimmilla alueilla
keskustassa ja alakeskuksissa on tarjolla erityyppisid palveluita kohtuullisen kévelyetdisyyden padssi. Lappeen-
rannan keskustan monipuolisuus korostuu etenkin ravitsemis- ja viihdepalveluiden osalta alakeskuksiin verrattuna.
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Kuva 10. Etéisyys lahimpéén alakouluun kévelytieverkossa Lappeenrannan keskustan alueella.
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Kuva 11. Etéisyys lahimp&én ravintolaan kévelytieverkossa Lappeenrannan keskustan alueella.
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Kuva 12. Léhiympéristén palveluiden monipuolisuus Lappeenrannassa: Erityyppisten palveluiden luku-
maéra 500 metrin ja 1000 metrin kdvelyetéisyyksilld. Saavutettavuusanalyysin tulos on visualisoitu
tieverkon pisteisiin, jotka toimivat reitityksen [&htopisteind. Mitd tummempi véri, sitd monipuolisemmat
palvelut kyseisella kavelyetéisyydella. 1 km ja 2 km keskustavybhykkeet on esitetty mustalla viivalla.
Léhipalveluihin on luettu mukaan péivittéistavarakauppa, alakoulut, terveyskeskukset, sekéa kirjastot.
Ravitsemis- ja viihdepalveluihin on luettu mukaan teatterit, elokuvateatterit, ravintolat, kahvilat, ja baarit.

Yhteenveto palveluiden sekoittuneisuuden osatarkasteluista

o Kiyttotarve: Linkittyy palveluverkon ja toimivan yhdyskuntarakenteen tavoitteisiin.

¢ Datan saanti ja laatu: Saavutettavuusanalyysit edellyttivét tarkkoja ldhtdtietoja palveluiden sijainneista ja
tieverkosta. Valikoiduista teemoista, kuten paivittdistavarakaupasta ja oppilaitoksista on saatavilla kattavat ja
paivittyvét valtakunnalliset aineistot. Osasta palveluita ei kuitenkaan ole saatavissa kattavia seudullisia tai kan-
sallisia aineistoja ilman aineistojen yhdistelyé eri léhteistd ja manuaalista tarkastusta. Aineistojen avoimuus
vaihtelee, miki rajoittaa analyysien toistettavuutta. Joukkoistettu OpenStreetMap-aineisto tarjoaa jatkuvasti
paivittyvaa aineistoa erilaisista palveluista avoimena aineistona, ja tarjoaa tdydentévéa tietoa julkishallinnon
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tuottamille aineistoille. Joissain teemoissa, kuten esimerkiksi ravitsemis- ja viihdepalveluiden osalta Open-
StreetMap on paras saatavilla oleva tietoldhde. OpenStreetMap-aineiston haasteita ovat historiatietojen puuttu-
minen, sekd epatasainen laatu. Palveluverkon kattavuuden monipuolisen tarkastelun tueksi on tarve kehittda
ajan yli kertyvid aineistoja palveluiden sijainneista.

e Tarkastelujen kiyttokelpoisuus ja analyysitarpeet: Saavutettavuustarkastelut kdvelyn ja pyordilyn nako-
kulmasta koettiin mielekkaéksi tarkastelutavaksi kaikkien kohdealueiden tydpajoissa. Saavutettavuustarkaste-
lut linkittyvat esimerkiksi 15 minuutin kaupungin ideaan, jossa asiointi jalan tapahtuu puolen tunnin aikabudje-
tin puitteissa. Tama soveltuu erityisesti jalankulkukaupungin alueiden kehittdmiseen. Pyorélld litkkuva voi
puolessa tunnissa asioida yli kolmen kilometrin etdisyydelld ja varttitunnissa ldhes kahden kilometrin etiisyy-
delld. Tyopajojen keskusteluissa nousi esiin erilaisia tarpeita palveluiden tarkasteluun. Kulttuuri- ja viihdepal-
velut nousivat mielenkiinnon kohteeksi Tampereen seudun tydpajassa. Palveluiden sijainteja kuvaavien aineis-
tojen laatu vaihtelee kategorioittain, ja tuloksien tulkinnassa on hyvé hyodyntédd paikallistuntemusta.
Mahdollisia virheldhteitd ovat puutteet tieverkkoaineistossa, puuttuvat toimipisteet, virheelliset sijainnit, seka
vanhentuneet tiedot. Kaiken kaikkiaan OpenStreetMap-aineiston laatu on luokiteltu hyvéksi tai erittdin hyvéksi
OpenStreetMap-yhteison toimesta MIKSERI-hankkeen kohdealueilla, ja aineisto on yleisesti kdytossd muun
muassa seudullisissa reittioppaissa.

4.4 Viher- ja vapaa-ajan alueet

Kaupunkiseudun viherrakenteen monipuolisuuden tarkastelun ldhtSkohta on viherrakennetta kuvaava paikkatieto-
aineisto. Taulukkoon 2 on koottu joitakin avoimesti saatavilla olevia aineistoja viherrakenteen ja niiden ominaisuuk-
sien kuvaamiseen. Keskeistd on kiinnittdd huomiota siihen, ettd aineiston luokittelu (esim. metsét, puistot, pellot,
niityt jne.) on sopivalla yleistystasolla suhteessa toisiinsa ja siithen, minké tyyppisellé alueella ja misté ndkdkulmasta
eri viherympéristdjen monipuolisuutta halutaan tarkastella. Kuvan 13 kartassa on esitetty viherrakenteen tyypittelya
yksittdisen naapuruston mittakaavassa.

Taulukko 2. Viherrakenteen monipuolisuuden tarkasteluun soveltuvia avoimia aineistoja.

Mittakaavataso Aineiston nimi ja Aineiston muoto | Alueellinen kattavuus Ajallinen
yllapitaja ja tarkkuus kattavuus
Kaupunkiseutu Corine maanpeite, Rasteri 20/ 25 m Valtakunnallinen 2000, 2006,
SYKE 2012, 2018
Kaupunkiseutu Urban Atlas, Vektori 8 suurinta kaupunkiseutua | 2006, 2012,
Copernicus-ohjelma 2018
Kaupunkiseutu, Lipas, Piste-, viiva- ja Valtakunnallinen (aineiston | nykyhetki
kaupunki, naapurusto | Jyvaskylan yliopisto aluemaisia kohteita | laatu vaihtelee alueittain) (ei historiatietoa)
Kaupunki, OpenStreetMap, Vektori Valtakunnallinen (aineiston | nykyhetki
naapurusto OpenStreetMapin tekijat laatu vaihtelee alueittain) (ei historiatietoa)
Kaupunki, naapurusto | Maastotietokanta, MML | Vektori Valtakunnallinen nykyhetki

(ei historiatietoa)
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Kuva 13. Esimerkki OpenStreetMapin sekd Maastotietokannan pohjalta tuotetusta aineistosta, jossa
on eroteltu ja yleistetty viher- ja vapaa-ajan alueisiin kuuluvia erilaisia maankayttéluokkia naapuruston
mittakaavatasolla. Kartta kuvaa Joensuun Niinivaaran kaupunginosaa.

Yksi ldhestymistapa, jolla viherrakenteen monipuolisuutta kaupunkiympéristossa voidaan kuvata, ovat maise-
mackologiset indeksit, joilla voidaan ldahestya viherrakenteen monipuolisuutta esimerkiksi seuraavasti:

e Viheraluelaikkujen miéré alueella, johon voi kdyttdd esimerkiksi Patch Density (PD) -indeksié.

o Erilaisten viheraluetyyppien méara alueella, jota voi kuvata esimerkiksi Patch Richness (PR) -indeksilla.
Indeksi kuvaa, kuinka monta eri maankéyttoluokkaa alueella esiintyy. Erilaisten viheraluetyyppien pinta-ala-
suhteista taas kertoo PLAND-indeksi.

e Viheralueiden méiri ja tasainen jakautuminen alueella. Titd voidaan mitata usealla maisemaekologisella
indeksilld, kuten Shannon’s Diversity Index (SHDI), Simpson’s Diversity Index (SIDI), Modified Simpson’s
Diversity Index (MSIDI), Shannon’s Evenness Index (SHEI), Simpson’s Evenness Index (SIEI) tai Modified
Simpson’s Evenness Index (MSIEI).

Kuvassa 14 on esitetty viherrakenteen monipuolisuutta kuvaavan Shannonin diversiteetti-indeksin (SHDI) jakautu-
minen Lappeenrannan kaupungin alueella. Lahtaineistona on hyddynnetty esikésiteltyd Corine maanpeite -aineis-
toa, joka on luokiteltu 11 eri viherrakenteen tyyppiéd kuvaavaksi aineistoksi. Maisemaekologiset indeksit on esi-
merkissé laskettu kullekin 1 km ruudulle erikseen. Indeksia tulee tulkita siten, ettd indeksin arvo on 0, kun
maisema sisdltdd vain yhden laikun. Indeksin arvo nousee, kun maankayttotyyppien médrd ruudussa lisddntyy ja
niiden pinta-alan jakauma tasaantuu. Kun tarkastellaan vain erilaisten viherympéristojen monipuolisuutta, moni-
puolisina alueina korostuvat ranta-alueet, joissa on viheralueiden lisiksi kosteikkoa ja jarvenrantaa. Kaupungin
laitamilla indeksin arvo on tyypillisesti korkea alueilla, joissa on erilaisten metsétyyppien ja maatalousmaiden mo-
saiikkia. Indeksin arvo on alhaisin alueilla, joissa on paljon pinnoitettua alaa (vahén vihredd) tai alueilla, jotka ovat
laajoja ja homogeenisia viheralueita, esim. metséé tai peltoa. Téssd esimerkisséd viherrakenteen monipuolisuutta on
tarkasteltu maankayton ndkokulmasta. Sitd on kuitenkin mahdollista tutkia myds saavutettavuuden kautta: kuinka
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paljon erilaisia haluttuja viherymparistdja on saatavilla eri etdisyyksilld asukkaista. Tarke&4 on tarkastella myos
riittdvén isojen metsdisten viheralueiden ja asutuksen keskindistd sijoittumista kaupunkirakenteessa.

Viherrakenteen monipuolisuus

Shannonin diversfteetti-indeksr (SHDI)

+ 0 -0,66
® 0,67-1,15

@® 1,16-1,46
@147-195
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Kuva 14. Viherrakenteen monipuolisuutta kuvaavan Shannonin diversiteetti-indeksin vaihtelu Lappeen-
rannan alueella kilometrin ruuduittain esitettynd. Léhtbéaineistona on valtakunnallinen Corine maanpeite

-aineisto (2018), josta on erotettu ja yleistetty viherrakenteeseen kuuluvat erilaiset maanpeiteluokat.

Yhteenveto viherrakenteen sekoittuneisuuden osatarkasteluista

e Kiyttotarve: Linkittyy viherrakenteen suunnitteluun ja asuinympéristdjen arviointiin.
e Datan saanti ja laatu: Corine maanpeite -aineisto on toistaiseksi ainoa valtakunnallisesti kattava aineisto

maanpeitteestd. Se on kuitenkin puutteellinen tarkan mittakaavan analyyseihin. Seudullisiin tai ldhiympériston

tarkasteluihin 16ytyy alueellisia aineistoja, joista osa on avoimia (esim. Urban Atlas, Maastotietokanta,
OpenStreetMap).

Tarkastelujen kiyttokelpoisuus ja analyysitarpeet: Maisemaekologiset indeksit tarjoavat erityisesti seudul-
lisessa mittakaavassa hyvin yleiskuvan viherrakenteen monipuolisuudesta. Indeksien tulkinta ei ole yksinker-
taista, mutta niiden avulla voi my0s verrata monipuolisuuden ajallista kehitysté samalla alueella. Viherraken-
teen monipuolisuutta tarkasteltaessa “yll4ttavat” alueet voivat ndyttdytyd hyvini. Esimerkiksi
jalankulkukaupungin alueella on usein hyvin erityyppistéd vihredé pienen alueen sisélla. Toisaalta juuri tiiviilla
keskusta-alueilla viherrakenteen — jopa yksittdiset puiden — merkitys 1dhiympériston viihtyisyyden kannalta on
suuri. Viherrakenteen monipuolisuuden liséksi tulisi tarkasteluissa huomioida laajojen yhtendisten virkistysalu-
eiden saavutettavuus seké viheralueiden kytkeytyneisyys. Myds ldhtdaineiston tarkoituksenmukaiseen luokitte-
luun on kiinnitettdva huomiota. Omakotitaloalueilla on paljon vihredd yksityisten tonttien sisalld, miké tulisi
huomioida viherrakenteen monipuolisuustarkasteluissa. Toistaiseksi pihojen vihredn huomioimiselle analyy-
seissd on ollut rajoitteena aineistojen saatavuus. Tarkalle valtakunnalliselle maanpeiteaineistolle on tarvetta
myos viherrakenteen monipuolisuuden tarkastelun nidkokulmasta.
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5 Toimintojen vélinen sekoittuneisuus
kaupunkiseuduilla

Téssé luvussa esitellddin muutamia kaupunkiseudun toimintojen ja maank&yton sekoittuneisuutta kokonaisuudes-
saan kuvaavia analyyseja. Lahtokohtina ovat kirjallisuudesta tunnistetut menetelmaét tai asetelmat, joita on kokeiltu
kaytettdvissd olevilla aineistoilla. Osassa ldhtokohdaksi on otettu olemassa olevia paikkatietopohjaisia luokituksia,
joiden yhteisanalyyseilla on voitu kokeilla sekoittuneisuusndkokulman huomioimista. Periaatteessa kaikista péé-
toiminnoista on olemassa oleva alueluokitusaineisto, ja paillekkiisyyksien tunnistaminen osoittautui havainnol-
liseksi 1dhestymistavaksi. Tarkasteluissa on seké avaintoimintojen valisid sekoittuneisuustarkasteluja ettd koko-
naissekoittuneisuustarkastelua. Osassa padpaino on toiminnoilla ja osassa toimintojen maankayttomuodoilla.
Lahtokohtaisesti ndissd menetelmissé ei ole kaytetty kaupunkikudosten viitekehystd, mutta esimerkinomaisesti
maankéyttomuotojen sekoittuneisuustarkastelut on laskettu eri kudosaluetyyppeihin osoittamaan, miten menetel-
mit voidaan yhdistdd yhdyskuntarakenteelliseen sijaintitulkintaan.

5.1 Asumisen ja tyopaikkojen sekoittuneisuus

Asumisen ja tyopaikkojen tasapaino ja sijoittuminen suhteessa toisiinsa on yksi yhdyskuntarakenteen ydinkysy-
myksistd. Sitd on tutkittu mm. “jobs-housing balance” mittarilla erityisesti amerikkalaisissa kaupungeissa (Cervero
1996a; Blumenberg & King 2021). Se on paitsi litkkennekysymys, myos koko kaupunkiseutua koskeva asunto- ja
tyomarkkinakysymys. Tyomatkaliikenne luo sddnnéllistd lilkkumistarvetta, joten tydpaikkojen ja asumisen sijoit-
tuminen toistensa ldheisyyteen mahdollistaa liikkkumistarpeen vihentdmisen. Tyopaikkojen ja asumisen sekoitta-
minen ei valttimatta takaa lyhyitd tydmatkoja keskustojen ulkopuolella, silld monet tekijét kuten usean tyossakavi-
jan asuntokunnat, asumispreferenssit tai tydpaikkojen keskittyneisyys vaikuttavat siihen, ettei tydmatkan lyhyys
ole kaikkien ihmisten preferenssilistan kirjessd. Asumisen ja tyOpaikkojen sijoittuminen samalle alueelle tuo kui-
tenkin alueelle eldvyyttd ja vuorokausirytmid, jossa paikalliset palvelut voivat menestyd paremmin.

Tyopaikkojen ja asumisen yhteensovittaminen ei ole aina tarkoituksenmukaista, silld osa tyopaikkatoimin-
noista aiheuttaa lahiympéristolle hairiditd. Toimintojen erottelu on perusteltua, mikéli toiminnot eivit ole yhteen
sovitettavissa. Esimerkiksi teollisuusalueen melu tai sen tuottama raskaan litkenteen méaéra sopivat huonosti yh-
teen asuinalueen kanssa. Tydpaikat, jotka sijaitsevat kaupunkialueella keskustan ja erillisten tyopaikka-alueiden
ulkopuolella kertovat toimintojen sekoittuneisuudesta, silléd ne ovat esimerkiksi asuinalueiden yhteydessé sijaitse-
via lahipalveluita.

Kuvassa 15 on esitetty 34 suurimman kaupunkiseudun taajamista kaavio, jota varten kaupunkiseutujen tilas-
toruuduista on laskettu jokaiseen ruutuun naapuriruutusumma véestosta ja tyopaikoista. Ruudut on luokiteltu
vaaka-akselille sen mukaan, miké on tyopaikkojen osuus tydpaikkojen ja vdeston yhteenlasketusta médrésti. Va-
semmalla ovat ne ruudut, joissa asuminen on paitoiminto ja oikealla ne, joissa tyopaikat. Ainakin jossain méérin
sekoittuneina voidaan pitdd ruutuja, joissa tydpaikkojen ja véeston suhde on vélilld 20-80 %. Kaaviosta havaitaan,
ettd valtaosa véestOstd asuu ruuduissa, joissa ei ole juurikaan tydpaikkoja. Toisaalta tydpaikkavaltaisimmat ruudut
ovat puhtaasti tydpaikka-alueita, joissa asumista ei ole.

Kuvan 15 kaavion esittimat jakaumat on esitetty kuvan 16 kartalla siten, ettd sekoittuneet alueet erottuvat
yksipuolisimmista asuin- ja tyOpaikka-alueista. Tarkastelu on toimiva jasennys kaupunkiseututasolla, jossa erotel-
laan yksipuolisia ja monipuolisia aluekokonaisuuksia yhdyskuntarakenteesta. Naapuriruututarkastelun skaala on
kuitenkin sellainen, ettd vierekkéiset tyopaikka- ja asuinalueet tulkitaan sekoittuneeksi, vaikka ne olisivat jakautu-
neet paikallisesti eri alueille. Analyysi ei siis tunnista asuin-, ja tydpaikka-alueiden tarkkoja rajoja eika toisaalta
estevaikutuksia vierekkéisten alueiden valilld. On skaalakysymys, missé vierekkéin sijaitsevat erilliset asuin- ja
tyopaikka-alueet tulkitaan sekoittuneeksi rakenteeksi ja missé eriytetyiksi toiminnoiksi.
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Kuva 15. Véestoén ja tydpaikkojen sekoittuneisuus Suomen kaupunkiseuduilla (YKR/SYKE ja TK 2021).
Valtaosa véestdsté asuu ruuduissa, joissa ei ole juurikaan tybpaikkoja. Toisaalta tyopaikkavaltaisimmat
ruudut ovat puhtaasti tyépaikka-alueita, joissa asumista ei ole. Ruututieto on laskettu naapuriruutume-
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Kuva 16. Tydpaikkojen ja asumisen sekoittuneisuus (tyépaikkojen osuus véestédn ja tyépaikkojen
kokonaismédarasta naapuriruutusummana laskettuna) Tampereen seudulla.
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Asumisen ja tydpaikkojen sijoittuminen toistensa ldheisyyteen mahdollistaa lyhyet tydomatkat, mutta tyopaik-
kojen erikoistumisen ja keskittymisen takia useimmilla ei ole mahdollisuutta tai halua asua ty6paikkansa vieressa.
Asumisen ja typaikkojen sekoittumisen hyoty toteutuukin 1dhinné keskusta-alueilla. Kuvassa 17 on esitetty alle
kilometrin tydmatkojen miéra ja osuus 1 km ruuduissa. Lyhyitd tydmatkoja tekevit keskustassa ja alakeskuksissa
asuvat. Kun katsotaan lyhyiden tydmatkojen maéraa ja osuutta tydpaikkojen sijainnin mukaan, havaitaan, ettd mo-
nessa keskustojen ulkopuolisessa ruudussa on tydpaikkoja, joihin tullaan suhteellisen paljon 1dahiymparistosta.
Néyttaa silté, ettd asuinalueiden tyOpaikkoihin tehdddn enemmaén lyhyité tydmatkoja. COVID-19 pandemia on teh-
nyt etityOstd valtavirtaa, ja sen myota asumisen ja tyopaikkojen sekoittuneisuuden tarkastelussa on jatkossa tar-
peen huomioida myds tydontekemisen murros.
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Kuva 17. Enintaan 1 km pituisten tyébmatkojen lukumaéré ja osuus 1 km x 1 km ruudussa tyéllisten
asuinpaikan sijainnin mukaan (vasemmalla) seké tyéllisten tyépaikan sijainnin mukaan (oikealla)
Tampereen seudulla vuonna 2018.

5.2 Asumisen ja palveluiden sekoittuneisuus

Asumisen ja palveluiden sekoittuneisuus ldhiympéristdssd hahmottuu yhdistelemélld palveluiden saavutettavuus-
analyysien tuloksia (osio 4.3) véestotietoihin. Tuloksia yleistimalld on mahdollista tarkastella muun muassa keski-
maardisid asiointietdisyyksid kaupunkikudosten alueilla (kuva 18) seka asiointietdisyyksilld asuvan vdeston maaraa
(kuva 19).

Keskiméadriiset asiointietdisyydet noudattelevat kaupunkikudosten logiikkaa kaikilla kohdealueilla. Jalankul-
kukaupungin alue tarjoaa asukkaille monipuolisia palveluita ldhietdisyydelld. Harvinaisempien keskustahakuisten
palveluiden, kuten elokuvateattereiden asiointietdisyydet ovat keskiméarin pidempid. Vetovoimaiset ja keskitty-
neet palvelut luovat ankkureita keskusta-alueen sekoittuneisuuden kehittymiselle. Mikali tdllaiset toiminnot sijoit-
tuvat esimerkiksi erilleen kauppakeskuksiin, ne ovat pois eldvoittdmasti keskustaa.
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Joukkoliikennekaupungin alueilla 1dhiympériston palvelutarjonta sdilyy monipuolisena lukuun ottamatta kes-
kittyneimpié keskustapalveluja, kuten elokuvateatterit. Myos joukkoliikennekaupungin alueilla suurin osa vées-
tostd asuu jalankulku- tai pyordilyetiisyydelld monipuolisista palveluista. Autokaupungin alueilla keskimaériiset
asiointietdisyydet kasvavat yli 1,5 kilometriin. Valtaosa asukkaista saavuttaa 1&hipalvelut 3—4 km etdisyydelld. Au-
tolla kuljettuna néissékin aikaetiisyys pysyy lyhyend. Taajaman ulkopuolisilla alueilla asiointietdisyydet kasvavat
pitkiksi.

Jalankulkukaupunki Joukkoliikennekaupunki  Alakeskus Autokaupunki
Tampere I I
Lappeenranta I
Kuopio I
Joensuu I
0 1 2 3 0 1 2 3 0 1 2 30 1 2 3
km km km km
m Elokuvateatterit m Ravintolat m Kahvilat
u Paivittaistavarakauppa m Kirjastot m Ylakoulut
m Alakoulut

Kuva 18. Keskimééréiset kdvelyetéisyydet IGhimpéén palveluun eri kaupunkikudosten alueilla kolmeen
kilometriin asti. Pylvédén pituus on asuttujen ruutujen keskiarvo alueittain. Lappeenrannan seudulla ei ole
luokituksessa alakeskuksia. (Asutut ruudut: YKR / SYKE & TK 2019, saavutettavuus: SYKE, THL, TK,
A.C. Nielsen, OpenStreetMapin tekijat 2021).
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Kuva 19. Kumulatiivinen vdestdn osuus kévelyetéisyydella erityyppisistéd palveluista Tampereella.
Vaaka-akselilla kdvelyetéisyys metreind lahimpéaéan palveluun, pystyakselilla prosenttiosuus tarkastelta-
van alueen véestosta, suluissa vaeston méaéaré alueella. Esimerkiksi Tampereen jalankulkukaupungin
alueella 80 % véestdsta asuu alle 1 km paédssé ldhimmésté ala- tai ylakoulusta. (Véestédtiedot: YKR /
SYKE & TK 2019, saavutettavuus: SYKE, THL, TK, A.C. Nielsen, OpenStreetMapin tekijat 2021).
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5.3 Asuminen ja viherrakenne

Viher- ja virkistysalueet sekéd vesialueet ovat keskeinen osa kestavad elinymparistdd, ja viherymparisto on tarked
viihtyvyystekiji asuinalueilla. Toimivan viherrakenteen sdilymisen ja kestivéin kiyton tueksi tarvitaan tietoa viher-
rakenteen yhteyksistd yhdyskuntarakenteen muihin osa-alueisiin, esimerkiksi kuinka viher- ja virkistysalueet ovat
asukkaiden saavutettavissa. Lahiympériston mittakaavassa taas korostuu, kuinka viherrakenne limittyy kaupunkiti-
laan esimerkiksi katupuina, kuinka vihreiti kulkureitit ovat ja onko ympéristossid hyodynnetty luontopohjaisia rat-
kaisuja esimerkiksi hulevesien hallintaan. Seututasolla viher- ja vesialueet erottuvat selkedsti muista toiminnosta
omiksi alueikseen. Viheralueiden hyvén saavutettavuuden ja laadun merkitys korostuu tiivistyvassa kaupunkira-
kenteessa, jossa viherrakenne ja asuinalueet nivoutuvat toisiinsa.

Seututason tarkasteluissa on mielekéstd ottaa huomioon lahivirkistysalueiden ja laajempien yhtenéisten viher-
ja virkistysalueiden saavutettavuus eri kulkutavoin. Kuvassa 20 on esitetty seututason tarkastelut viheralueiden
saavutettavuusvyohykkeilld asuvasta véestostd erilaisten viher- ja vesialueiden ndkokulmasta kivelyetdisyyksina
mitaten. Viheralueiden luokitus pohjautuu Euroopan kaupunkiseutujen maankayttod kuvaavaan Urban Atlas -ai-
neistoon (EEA 2018), seké tidydentdviin tietoihin mm. LIPAS-tietokannasta. Analyysi on kehitetty osana Suomen
ympiristokeskuksen HY VIO-hanketta (2020-2022), jossa tutkitaan viher- ja vesialueiden saavutettavuutta eri mit-
takaavatasoilla ja eri vdestoryhmien ndkokulmasta.

Kansainviélisesti verrattuna suomalaiset kaupunkiseudut ovat kaiken kaikkiaan vehreitd (Poelman 2016);
metsd tai puisto on ldhelld myds jalankulkukaupungin alueella (kuva 20). Alueet kuitenkin eroavat viheralueiden
laadussa ja médréssé. Seututasolla eroja l6ytyy etenkin liikuntapalveluiden, kuten huollettujen reittien tarjonnassa,
laajojen yhtendisten metsien ja suojelualueiden saavutettavuudessa, sekd vesialueiden saavutettavuudessa.
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Kuva 20. Kumulatiivinen véestén osuus kévelyetéisyydellé erityyppisisté viher- ja vesialueista jalankul-
kukaupungin alueella, ja koko kaupunkiseututaajaman alueella Kuopiossa ja Tampereella (Viher- ja
vesialueet: EEA 2018 /SYKE 2021, ulkoilureitit: LIPAS 2020, Véestétiedot: YKR / SYKE & TK 2019,
kévelytieverkko: OpenStreetMapin tekijéat 2021).
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5.4 Alueluokitusten paallekkaisanalyysi

Asumisen, tydpaikkojen, palveluiden ja viheralueiden kokonaissekoittuneisuuden tarkasteluun voidaan hyddyntaa
yhdyskuntarakenteen seurantajérjestelmén (YKR) tietoihin pohjautuvia alueluokituksia muilla aineistoilla tdyden-
nettynd (taulukko 3; kuva 21). Alueluokitukset pohjautuvat toimintoja erottelevaan lahestymistapaan, joka pyrkii
tunnistamaan aluekokonaisuuksia tietyn toiminnon nakdkulmasta. Alueluokitukset eivét ole toisiaan poissulkevia,
ja alueluokitusten pééllekkdisanalyysi auttaa hahmottamaan alueita, joilla eri luokitusten kriteerit tayttyvét (kuva
22). Alueluokitusten paéllekkéisanalyysi on tehokas tapa tunnistaa yksipuolisia aluekokonaisuuksia seututasolla ja
sekoittuneita alueita tarkempia jatkotarkasteluita varten. Kuvan 22 esimerkisti nékyy, ettd ruudukosta muodostuu
keskustan alueella mosaiikkimainen. Tdma kuvaa alueen koostuvan erilaisista sekoittuneisuuden kombinaatioista
talla mittakaavatasolla tarkasteltuna.

Taulukko 3. Paallekkaisanalyysin lahtbaineistot.

Alueluokitus | Lahtoéaineisto Kuvaus Saatavuus | Lisdtietoja
/Léhde
Asuinalueet Asuinalueet / SYKE | YKR-aineistoihin pohjautuva asuinaluerajaus, |Avoin data | https:/ckan.ym-
joka kuvaa taajamien asuttuja alueita paristo.fi/data-
set/asuinalueet
Ty6paikka- tyOpaikka-alue- Aineisto kuvaa sellaisia alueita, joilla Rajattu Helminen ym.
alueet rajaus / SYKE tydssakéynti on hallitseva tai merkittava 2021
maankayttdmuoto. Perustuu YKR-demo
hankkeessa kehitettyyn tydpaikka-alueiden
rajausmenetelmaan.
Palveluiden Keskustat ja kaupan | Keskusta-alueet kuvaavat taajama-alueilla Avoin data | https://ckan.ym-
alueet alueet/ SYKE sijaitsevia toiminnallisia keskuksia, joissa paristo.fi/data-
sijaitsee tiiviisti ja monipuolisesti set/keskustat-ja-
keskustahakuisia palvelutoimintoja. kaupan-alueet
Kaupan alueet kuvaavat 18hell4 toisiaan
sijaitsevien kauppojen muodostamia
toiminnallisia alueita keskustojen ulkopuolella
Paivittéistavara- 250 m (linnuntie-etéisyys) vyéhyke paivittéis- | Rajattu https://ckan.ym-
kauppojen etaisyys- | tavarakaupoille. paristo.fi/data-
vyOhykkeet, set/etaisyys-
250 m/ SYKE vyohykkeet
Viheralueet Virkistys- ja Lahivirkistykseen soveltuvat alueet, joiden Avoin data | https://ckan.ym-
viheralueet / SYKE | pinta-ala on vahintdan 1,5 hehtaaria. Yleistetty paristo.fi/data-
250 m x 250 m ruutuun niin, etta viheralueeksi set/virkistys-ja-vi-
lasketaan ne ruudut, joiden pinta-alasta heralueet-2018
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Kuva 21. Asuinalueet, tybpaikka-alueet, palveluiden alueet (keskustan- ja kaupan alueet seké
ldhikaupan etaisyysvydhykkeet) ja viheralueet Joensuussa. Alueluokitukset ovat osittain paéllekkdéisia.
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Kuva 22. Asuinalueiden, tyopaikka-alueiden, palveluiden alueiden ja viheralueiden pééllekkéisyys
Joensuussa 250 m x 250 m ruudussa.
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5.5 Maankayton sekoittuneisuusindeksit muutoksen kuvaajina

Maankéyton alueelliseen jakautumiseen pohjautuvat indeksit ovat hyodyllisid etenkin, jos verrataan alueiden se-
koittuneisuutta toisiinsa tai maankéyton sekoittuneisuuden ajallista kehitysté tietyn alueen sisdlld. Maankéyton se-
koittuneisuusindeksien laskentaan ei ole perusteltua ottaa mukaan sellaisia maankayttoluokkia, joiden “ei toivota”
sekoittuvan muuhun rakenteeseen. Kuvan 23 kartassa on esitetty Corine maanpeite -aineistosta muokattu maan-
kayton luokittelu, josta on poistettu tillaisia luokkia (teollisuusalueet, liikennealueet, kaatopaikat, kivi- ja maa-
aineksenottoalueet jne.). Tamaén luokittelun pohjalta on esitetty maankéyton sekoittuneisuuden entropiaindeksi,
josta nékyy, kuinka sekoittuneisuus vaihtelee eri aikoina eri kaupunkikudosten alueilla (taulukko 4).

Taulukosta 4 voi néhda, ettd kaupunkiseutujen vélilla on jonkin verran eroja sekoittuneisuuden kehityksessa
saman kaupunkikudoksen alueilla. Sisemmaén jalankulkukaupungin alueella (0—1 km keskustasta) maankayton se-
koittuneisuus on entropiaindeksilld mitattuna Tampereella kasvanut, muissa kaupungeissa viahentynyt. Sen sijaan
esimerkiksi sisemmaén joukkoliikennekaupungin maankayton sekoittuneisuus on kaikilla kaupunkiseuduilla kasva-
nut vuosivalilld 2012-2018. Entropiaindeksin kuvaama maankayton sekoittuneisuuden vihentyminen alueella voi
liittyd esimerkiksi palveluiden alueiden kéyttotarkoituksen muuttumiseen asumiseksi tai viheralueiden tiydennys-
rakentamiseen. Toisaalta rakentaminen voi nakyi my0s sekoittuneisuuden lisdéntymisend, jos esimerkiksi ennen
yhtendiselle viheralueelle rakennetaan uusia alueita asumiselle, tyopaikoille tai palveluille. Indeksi ei titen huo-
mioi erilaisia tavoitteita sekoittuneisuudelle: minkélainen sekoittuneisuus on missikin kaupunkikudoksessa toivot-
tavaa ja hyvai kehitysti. Indeksin tulkinta vaatii myos ldhtdaineistona olevan maanpeiteaineiston ja luokittelun
tarkkaa havainnointia kartalla.

Entropiaindeksin lisdksi samaa maankdyton luokittelua testattiin laskemalla kaupunkikudoksittain maisema-
ekologisia monipuolisuusindekseji (taulukko 5). Taulukosta voi havaita, ettd samasta maankéayttdaineisosta lasket-
tuna eri sekoittuneisuus- tai monipuolisuusindeksit ndyttdvit varsin samansuuntaista kehitystd maankayton sekoit-
tuneisuudelle eri kaupunkikudosten alueilla.

2012 B 2018 e

Maankayton luokittelu Kaupunkikudosten alueet

B Kerrostaloalueet B sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue [l Sisempi alakeskus O Etaisyys keskustaan 8 km
D Pientaloalueet I Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue Sisempi autokaupunki

. Palveluiden alueet . Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue . Ulompi joukkoliikennekaupunki

[:l Urheilu- ja vapaa-ajan toiminnan alueet Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue Ulompi alakeskus

D Maatalousmaat B Sisempi joukkoliikennekaupunki Ulompi autokaupunki

[ viheralueet

[] vesialueet

© SYKE (osittain Metla, MAVI, LIVI, DVV, MML Maastotietokanta 10

® MML ja ESRI Finland [ Tkm

Kuva 23. Maankéytén luokittelu seitseméaén luokkaan Corine maanpeite -aineiston pohjalta sekoittunei-
suusindeksien laskentaa varten seka kaupunkikudosten alueet, jota kéytettiin aluejakona, johon indeksit
laskettiin. Kartat ovat Kuopion kaupunkiseudulta.
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Taulukko 4. Maankaytdn sekoittuneisuutta kuvaavan entropiaindeksin (esim. Frank ym. 2005) vaihtelu
vuosina 2012 ja 2018 kaupunkikudoksittain tutkimuskaupunkiseuduilla. Indeksin laskennan ulkorajana
on YKR-kaupunkiseuturajaus vuodelta 2019. Indeksin arvo vaihtelee 0 ja 1 valilla: mitd suurempi

arvo, sita sekoittuneempi maankaytto. Viimeinen sarake kertoo muutoksen suunnan (sininen =
sekoittuneisuuden kasvu; keltainen muutos <+-2 %, punainen = sekoittuneisuuden vaheneminen).

Tampere 2012 2018 Muutos

0-8 km Sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue 0,679 0,697 0,018 A
Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue 0,815 0,814 -0,001 | 4,
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue 0,821 0,848 0,028 | A
Sisempi joukkoliikennekaupunki 0,761 0,791 0,029 | A
Sisempi alakeskus 0,866 0,879 0,012 A
Sisempi autokaupunki 0,740 0,755 0,015 A

>8 km Ulompi joukkoliikennekaupunki 0,701 0,706 0,005 »
Ulompi alakeskus 0,876 0,879 0,003| 2
Ulompi autokaupunki 0,692 0,702 0,010
Kuopio 2012 2018 Muutos

0-8 km Sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue 0,791 0,752 -0,039 .
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue 0,678 0,698 0,021 | A
Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue 0,835 0,837 0,002 A
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue 0,777 0,792 0,015 »
Sisempi joukkolikennekaupunki 0,755 0,794 0,038 A
Sisempi alakeskus 0,662 0,759 0,097 | 4
Sisempi autokaupunki 0,713 0,727 0,014 »

>8 km Ulompi joukkoliikennekaupunki 0,619 0,679 0,060 | A
Ulompi alakeskus 0,634 0,621 0,013
Ulompi autokaupunki 0,687 0,698 0,011 2
Lappeenranta 2012 2018 Muutos

0-8 km Sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue 0,795 0,778 -0,016 |
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue 0,879 0,849 -0,030
Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue 0,771 0,783 0,012 A
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue 0,841 0,842 0,001 A
Sisempi joukkolikennekaupunki 0,742 0,763 0,021 | A
Sisempi autokaupunki 0,689 0,688 -0,001

>8 km Ulompi autokaupunki 0,682 0,680 -0,002 | 4,
Joensuu 2012 2018 Muutos

0-8 km Sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue 0,833 0,805 -0,028
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue 0,727 0,596 01321
Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue 0,827 0,804 -0,023 |
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue 0,776 0,779 0,003 »
Sisempi joukkolikennekaupunki 0,642 0,656 0,014 A
Sisempi alakeskus 0,763 0,770 0,007 | o
Sisempi autokaupunki 0,672 0,687 0,015 A

> 8 km Ulompi autokaupunki 0,617 0,631 0,015 A
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Taulukko 5. Erilaisten maankaytdn sekoittuneisuus- ja monipuolisuusindeksien prosentuaalinen
muutos vuosina 2012—2018 Kuopion kaupunkikudosten alueilla. Kun kéytetddn samaa maankaytdn
luokittelua lahtdaineistona, sekoittuneisuuden suunta kaupunkikudosten alueilla on hyvin saman-
suuntainen indeksista riippumatta (sininen = sekoittuneisuuden kasvu; keltainen muutos <+-2 %,
punainen = sekoittuneisuuden vaheneminen).

Kuopio Entropia-| SHDI SIDI | MSIDI SHEI SIEl | MSIEI
indeksi muu- muu- muu- muu- muu- muu-
muutos tos t?,s tos tos tos tos

% % % % % % %
0-8 km | Sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue -5,0 -4,9 -3,4 -6,8 -5,0 -3,4 -6,8

Sisempi jalankulkukaupunki - 3.0 3.9 59 10,1 3.9 59 101

muu alue

Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue 0,2 0,3 1,0 2,4 0,3 1,0 2,4

Ulompi jalankulkukaupunki - 20 20 0.9 20 20 0.9 20

muu alue

Sisempi joukkolikennekaupunki 5,1 5,1 4,7 9,9 5,1 4,7 9,8

Sisempi alakeskus 14,7 14,9 9,5 19,3 3,2 52 71

Sisempi autokaupunki 1,9 1,8 1,9 3,8 1,8 1.9 3,8

>8km | Ulompi joukkolikennekaupunki 9,7 8,7 8,5 16,1 8,7 8,5 16,1

Ulompi alakeskus -2,0 1,7 -0,8 -1,4 -1,7 -0,8 -1,5

Ulompi autokaupunki 1,6 1,6 1,1 2,0 1,6 1,1 2,0

5.6 Asumisen, tyon ja vierailun sekoittuneisuus eri mittakaavatasoilla

Toiminnallisen sekoittuneisuuden kokonaisvaltainen tarkastelu ei pyri yksinkertaistamaan sekoittuneisuutta yksit-
tdiseen indeksiin. Doveyn ja Pafkan (2017) ehdottama kokonaisvaltainen tarkastelu hahmottaa yhdyskuntaraken-
teen sekoittuneisuutta eri mittakaavatasoilla asumisen, tyon ja vierailun toimintojen yhdistelmina. Tarkastelu poh-
jautuu toiminnallisen sekoittuneisuuden indeksiin (Mixed-Use Index, MXI), joka mittaa asumiseen tarkoitetun
kerrosalan osuutta alueen kokonaiskerrosalasta (van den Hoek 2008). Kokonaisvaltaisessa tarkastelussa toiminnot
jaetaan karkeasti kolmeen paédluokkaan; asumiseen, tydhon ja vierailuun. Sekoittuneisuutta tarkastellaan niihin
luokkiin jaoteltujen kerrosalojen osuuksina eri mittakaavatasoilla.

Tamaén raportin kohdealueille sovelletussa analyysissa hyddynnettiin YKR-aineistojen kerrosalatietoja jaotel-
tuna asumisen, tyon ja vierailun toiminnoiksi (taulukko 6; kuva 24). Jaottelun kategoriat ovat osittain paallekkaisia
ihmisten arkieldméan kannalta, mika tulee ottaa huomioon tulosten tulkinnassa. Esimerkiksi sairaala on samalla
tyopaikka ja vierailukohde, asuinrakennukset ovat osittain myds tydpaikkoja, ja moni asuu vakituisesti hoitoalan
rakennuksissa ja asuntoloissa. Tassd analyysissa ei painotettu eri toimintojen kerrosaloja, mutta esimerkiksi vierai-
lun kerrosaloja voidaan tarvittaessa painottaa niiden vetovoimaisuuden vuoksi (Dovey & Patka 2017). Analyysisti
on mahdollista tuottaa aikasarjoja; YKR-aineisto sisdltdd kerrosalatietoja vuosilta 1990, 1995, 2000, 2002, 2005 ja
vuodesta 2007 l4htien vuosittain.

Taulukko 6. YKR-aineiston kerrosalatietojen jaottelu asumisen, tyon ja vierailun toimintoihin Dovey &
Pafka 2017 mukaillen.

Kategoria Mukaan luettu kerrosala
Asuminen Asuinrakennusten kerrosala (pientalot, rivi- ja ketjutalot, asuinkerrostalot)
Tyd Toimistorakennusten, opetusrakennusten, teollisuusrakennusten

ja varastorakennusten kerrosala

Vierailu Liikerakennusten (myymalat, majoitusliikkeet asuntolat, ravintolat),
hoitoalan rakennusten ja kokoontumisrakennusten kerrosala
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Kuva 24. Asumisen, vierailun ja tybn kerrosalojen osuudet 250 m x 250 m tilastoruudussa Tampereen

keskusta-alueelle zoomattuna. (Taustakartta: OpenStreetMapin tekijat, CARTO Kerrosalatiedot:
YKR/SYKE ja TK 2019).
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Mita tummempi varisavy,
sitd yksipuolisempi lahiympaisto.

Valkoinen = monipuolisin jakauma
Musta tausta = ei toimintoja

Vierailu

Asuminen Asuminen
ja tyd

Kuva 25. Asumisen, vierailun ja tyén kerrosalojen sekoittuneisuus lahiympéristéssé Tampereen kaupun-
kiseudulla (250 m x 250 m tilastoruutu ja naapuriruudut). Mitd tummempi vérisévy, sitd yksipuolisempi
lahiympéristé (punainen=asuminen, sininen=tyé, vihred= vierailu, musta=ei toimintoja). Mitéd vaaleampi
vdrisévy, sité sekoittuneempi ruutu (valkoinen=kerrosala jakautuu tasaisesti asumisen, tyén ja vierailun
toimintoihin).

Sekoittuneisuuskartan vérit maédraytyvit RGB-vérimallin mukaisesti (Dovey & Patka 2017; kuva 25). Asuin-
valtaiset alueet erottuvat punaisella, tyon alueet siniselld ja palveluiden alueet vihredlld. Toimintojen sekoittunei-
suus on kuvattu keltaisella (asuminen ja vierailu), syaaninsiniselld (ty0 ja vierailu), sekd magentanpunaisella (ty6
ja asuminen). Vérin vaaleusaste kuvaa sekoittuneisuuden astetta. Yksipuolisimmilla, tummilla sdvyilld kuvatuilla
alueilla valtaosa kerrosalasta on yhden tyyppisté toimintoa. Haalean punaiset alueet ovat asuinvaltaisia, mutta
niissd on my0ds muita toimintoja. Kaikista sekoittuneimmat alueet esimerkiksi kaupungin keskustassa erottuvat
vaaleilla véreilld. Valkoinen véri kuvastaa alueita, joissa kerrosala jakautuu tasaisimmin asumisen, tyon ja vierai-

lun toimintojen vaélilla.
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Kuva 26. Asumisen, tyon ja vierailun toimintojen sekoittuneisuus eri mittakaavatasoilla Tampereen
keskustan alueelle tarkennettuna. Kerrosalatietojen osuudet laskettuna eri tarkasteluetéisyyksilta:

a) YKR-ruutu (250 m x 250 m) eli vélitén lahiympéristd b) naapuriruudut (750 m x 750 m), eli noin

5 minuutin kédvelyetéisyydelld saavutettava ympéristé c) naapuriruutujen naapuriruudut (1250 x 1250
m), eli noin 10-15 minuutin kévelyetéisyydellé sijaitsevat kohteet. Mité vaaleampi vérisévy, sitd
sekoittuneempi lahiympéristé. Vdrien tarkemmat selitteet kuvassa 25.

Asumisen, tyon ja vierailun sekoittuneisuus hahmottuu eri tavoin mittakaavatasosta riippuen (kuva 26). Tar-
kastellut mittakaavat vastaavat karkeasti kdveltdvén lahiympariston skaaloja valittomasta ldhiymparistostd (250 m
x 250 m ruudut) n. 10—-15 minuutin kévelymatkaan (1250 m x 1250 m naapurusto). Tarkastelun tarkkuustaso vai-
kuttaa havaitun sekoittuneisuuden asteeseen; kartan vérit vaalenevat sekoittuneisuuden lisdéintyessi karkeammalla
tarkastelutasolla. Tarkemmalla tasolla tarkasteltuna vierekkéin sijaitsevat yksipuoliset alueet ndyttaytyvét naapuri-
ruututarkasteluissa sekoittuneena kokonaisuutena.

Sekoittuneisuustarkastelun tulokset voi myds visualisoida kolmiarvoiseen kuvaajaan asumisen, tyon ja vierai-
lun kerrosalan osuuksien mukaan. Sekoittuneimmat 1ahiympéristot sijoittuvat kuvaajan keskiosaan, kun taas yksi-
puolisimmat alueet sijoittuvat kolmion kirkiin. Kuvaajan keskiosassa asumisen, tyon ja vierailun kerrosalat ovat
kukin véhintdén 20 %. Tampereen seudun esimerkkikuvassa (kuva 27) valtaosa alueista painottuu asumiseen. Yksi
ympyréa vastaa yhtd naapuriruutujen aluetta (750 m x 750 m) ja ympyrit on visualisoitu suhteellisen kokonaisker-
rosalan sekd kaupunkikudoksen alueen perusteella. Tiheésti rakennetut jalankulkukaupungin naapurustot erottau-
tuvat sekoittuneimpina alueina kuvaajan keskelld. Yksipuoliset tydpaikka-alueet sijaitsevat valtaosin autokaupun-
gin alueella. Vierailuun painottuvat ruudut ovat joukkoliikennekaupungin ja autokaupungin alueilla.
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Yksipuolisimmat alueet

Kuva 27. Asumisen, tydn, ja vierailun osuus l&hiympéristén kerrosalasta kolmiarvoisessa kuvaajassa
Tampereen kaupunkiseudulta 2019. Yksi piste kuvaa yhta tilastoruutua (250 m x 250 m), johon on
laskettu eri toimintojen kerrosalojen osuudet naapuriruudista (750 m x 750 m alueelta). Symbolin koko
kuvaa kerrosalan suhteellista maéréé, véri kuvaa kaupunkikudoksen aluetta. Mité lahempéné kutakin
nurkkaa, sitéa yksipuolisemmin kerrosala on jakautunut kyseisessé lahiympéristéssa. Mitd keskemmélléa
kuvaajaa, sitd tasaisemmin kerrosala jakautuu eri toimintojen vélilld. Ldhde: YKR / SYKE ja TK 2021.

Kolmiarvoisen kuvaajan avulla voi myos hahmottaa toiminnallisen sekoittuneisuuden muutoksia yli ajan.
Tampereen seudun esimerkkikuvassa (kuva 28) nikyy rakennetun pinta-alan kasvu sekd muutokset asumisen, tyon
ja vierailun kerrosalojen osuuksissa vuosien 2000, 2010 ja 2019 vililld. Tiiviisti rakennetut alueet ovat monipuo-
listuneet siirtyen ldhemmaéksi kuvaajan keskiosaa, ja samalla tyopaikkavaltaisia alueita on tullut lisaa.

2000 2010 2019

Vierailu Vierailu Vierailu

100° 100 100°©
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© / ;.kbp

Asuminen Tyd  Asuminen Tyd  Asuminen Tyd

Kuva 28. Asumisen, tyén ja vierailun kerrosalan sekoittuneisuus vuosina 2000, 2010 ja 2019 Tampe-
reen kaupunkiseudulla. Yksi piste kuvaa yhta tilastoruutua, johon on laskettu kerrosalojen osuudet
naapuriruuduista. Symbolin koko kuvaa kerrosalan suhteellista mééraé vuosittain. Ldhde: YKR / SYKE
ja TK 2021.
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Kuva 29. Vuosina 2010-2019 rakennettu kerrosala ja esimerkkikohteiden sijainnit eri kaupunkikudosten
alueella Tampereen seudun keskustaajamassa.

Tapahtuneet muutokset nayttiytyvét erilaisina eri kaupunkikudoksissa. Kuvan 29 kartassa on esitetty vuosina
2010-2019 rakennettujen rakennusten kerrosalan mééra tilastoruuduittain eri kaupunkikudosten alueilla, ja kuvissa
30-33 on esitetty asumisen, tyon ja vierailun kerrosalojen osuudet kaupunkikudoksittain naapuriruututarkasteluna
vuosina 2010 ja 2019 ndiden rakennettujen alueiden osalta. Esimerkkialueiden koodit on merkitty seké karttaan
ettd kuvaajiin. Tarkastelussa kaupunkikudosten alueiden luokitusta on yleistetty: sisempi ja ulompi jalankulkukau-
punki késitellddn yhtend kokonaisuutena kuten myds sisempi ja ulompi joukkoliikennekaupunki.

Tampereen jalankulkukaupunki on yleisesti ottaen monipuolistunut 2010-luvulla uuden rakentamisen myota
(kuva 30). Ranta-Tampellaan on rakentunut tdysin uusi asuinalue (A1). Osa alueista on sdilynyt monipuolisina
asuinpainotteisina (A2) jalankulkukaupungin alueina. Liikerakennusten osuus esimerkiksi Ratinassa (A3) on kas-
vanut huomattavasti vuonna 2018 avatun kauppakeskuksen myotd. Tampereen yliopiston keskustakampus (A4)
ndyttdytyy monipuolisena tyon toimintoihin painottuvana alueena, joka on hieman monipuolistunut 2010-luvulla.

Raideliikenneverkon kehitys ndkyy Tampereen seudun joukkoliikennekaupungin sekoittuneisuuden muutok-
sissa (kuva 31). Esimerkiksi uuden raitiotielinjan varrella sijaitseva Kalevanrinne (B1) on muuttunut asumisval-
taiseksi alueeksi 2010-luvun tdydennysrakentamisen my6td. Vuonna 2024 liikkenndintinsé aloittavan raitiotien toi-
sen vaiheen varrella, esimerkiksi Lielahdessa (B2) on odotettavissa samansuuntaista kehitysté jatkossa.
Asumisvaltaisilla joukkoliikennekaupungin alueilla (esim. B3, Kaukajérvi) on tapahtunut pienid muutoksia toimin-
nallisessa monipuolisuudessa uuden rakentamisen my6téd. Tyopaikkavaltaisena ldhiymparistona joukkoliikenne-
kaupungissa erottuu Nekalan teollisuusalue (B4), joka on sdilyttinyt profiilinsa.

Alakeskusten alueet ovat pysyneet toiminnallisen monipuolisuuden suhteen pitkélti ennallaan yksittiisia
muutoksia lukuun ottamatta (kuva 32). Asumisen osuus on hieman kasvanut esimerkiksi Nokian keskuksessa
(C1). Tesomassa (C2), jonne valmistui henkildliikenteen junaseisake loppukeséstd 2021, vierailun kerrosalan
osuus on selkedsti kasvanut. Vertailun vuoksi, Kangasalan keskus (C3) on pysynyt toiminnallisen sekoittuneisuu-
den suhteen ennallaan. Kuvasta voidaan myos havaita alakeskusten sisdinen monipuolisuus; Hervannan alueella
Pohjois-Hervanta painottuu asumiseen (C4) kun taas Hervannan kampus (C5) erottuu tydpainotteisena alueena.

Autokaupungin alueella muutokset sekoittuneisuudessa ovat padosin pieniéd (kuva 33). Monipuolisimmat
asuinalueet sekd merkittdvimmat muutokset toiminnallisessa sekoittuneisuudessa voidaan havaita jalankulkukau-
pungin reunamilla. Kangasalan Péhkindkallio (D1) on esimerkki ennestién monipuolisesta asuinalueesta. Nokian
Harjuniitty (D2) on esimerkki 2010-luvulla monipuolistuneesta alueesta. Sarankulman teollisuusalue (D3) on esi-
merkki monipuolisesta tydn toimintoihin painottuvasta alueesta. Lielahdessa (D4) osa alueista on vield nykyluoki-
tuksen mukaan autokaupungin aluetta, mutta jatkossa luokittunevat joukkoliikennekaupungiksi uuden raitiolinjan
myOta.
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Kuva 30. Asumisen, tydn ja vierailun kerrosalan sekoittuneisuus vuosina 2010 ja 2019 Jalankulku-
kaupungin alueella Tampereen keskustaajamassa. Naapuriruututarkastelu. Kuvaajassa on mukana
ne alueet, joille on rakennettu uusia rakennuksia vuosina 2010-2019.
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Kuva 31. Asumisen, tyén ja vierailun kerrosalan sekoittuneisuus vuosina 2010 ja 2019 Joukkoliikenne-
kaupungin alueella Tampereen keskustaajamassa. Naapuriruututarkastelu. Kuvaajassa on mukana
ne alueet, joille on rakennettu uusia rakennuksia vuosina 2010-2019.
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Kuva 32. Asumisen, tydn ja vierailun kerrosalan sekoittuneisuus vuosina 2010 ja 2019 alakeskusten
alueella Tampereen keskustaajamassa. Naapuriruututarkastelu. Kuvaajassa on mukana ne alueet,

Joille on rakennettu uusia rakennuksia vuosina 2010-2019.
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Kuva 33. Asumisen, tydn ja vierailun kerrosalan sekoittuneisuus vuosina 2010 ja 2019 autokaupungin
alueella Tampereen keskustaajamassa. Naapuriruututarkastelu. Kuvaajassa on mukana ne alueet,

Joille on rakennettu uusia rakennuksia vuosina 2010-2019.
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6 Lahiymparistojen sekoittuneisuus

Kun tarkastellaan tietyn rajatun ja tunnistetun alueen sekoittuneisuutta kaupunkiseudulla, ndkdkulma sekoittunei-
suusmittareihin muuttuu. Léhtokohta on alue ja mité kaikkea sielld on. Aluetta voidaan edelleen késitelld kokonai-
suutena ja jaotella se osiin, mutta oleellista on tunnistaa sen kaupunkikudokset, ja mitd ne merkitsevit lahiympé-
riston sekoittuneisuuden tulkinnalle. Keskustassa tarvitaan pienipiirteisesti sekoittuneen kaupunkirakenteen
analyyseja. Alakeskuksiin soveltuvat asumisen, tyon ja vierailun kaltaisten eri toimintojen keskittymié tunnistavat
tarkastelut. Muut joukkoliikennekaupungin ydinalueet sekd niihin kytkeytyvit joukkoliikenne- ja autokaupungin
alueet jasentyvit luontevasti suhteessa asumiseen ja asukkaiden saavutettavissa olevien toimintojen tai maankayt-
tomuotojen monipuolisuuteen.

Kaupunkiseututason mittarit auttavat luokittelemaan ja tunnistamaan erilaisia l&hiympéristdjd, mutta ne eivit
ole riittdvia varsinaiseen ldhiympériston analyysiin. Lahiympériston tarkastelussa on tarpeen tarkentaa pienempiin
alueyksikoihin, mutta samalla huomioida, etté eri kudoksissa ei ole mielekéstd tarkastella samoja ominaisuuksia.
Kaupunkikudosten alueiden tunnistaminen auttaa mééritteleméén tavat, joilla alueen sekoittuneisuutta on tarkoi-
tuksenmukaista tarkastella.

Mité tarkemmassa mittakaavassa suunnittelua tehdéén, sitd suurempi on tarve muulle kuin ruutupohjaiselle
sekoittuneisuuden mittaamiselle. Lahiympériston mittakaavassa ympéristd onkin tarpeen jasentdd toiminnallisina
ja kaupunkikuvallisina kokonaisuuksina, esimerkiksi kortteleihin perustuvan aluejaon avulla. Tilastoruutujen ta-
paan korttelipohjaisille aluejoille voidaan laskea sekoittuneisuutta kuvaavia indekseji tai tunnuslukuja seké sekoit-
tuneisuuden vaihtelua esittdd visuaalisesti.

Kuvassa 34 on esitetty korttelipohjainen aluejako, joka on tuotettu Maanmittauslaitoksen Kiinteistdalueet-
aineiston seké Digiroad-aineiston avulla kokoojakatujen rajaamien kokonaisuuksien sekd ilmakuvatulkinnan
avulla. Valmista valtakunnallista kortteliaineistoa tai menetelmaé kortteleiden rajaamiseksi ei ole, mutta osa kun-
nista ylldpitdd omaa kortteliaineistoa, jota voi hyodyntda lahiympériston sekoittuneisuuden arvioinnin ja kehityk-
sen mittaamiseen. Kuvan 34 kartat perustuvat toimintojen pééllekkdisanalyysiin (vrt. osio 5.4) lahiympariston mit-
takaavassa. Taulukossa 7 on eritelty kdytetyt ldhtdaineistot ja niiden esikasittely. Korttelit luokiteltiin sen
perusteella, mitd toimintoja (asuminen, tyopaikat, palvelut, viher- ja vapaa-ajanalueet) kuhunkin kortteliin 1dhtoai-
neistojen perusteella osuu. Kortteleittain voidaan esittdd my0s yksittdisten asuinalueiden monipuolisuutta kuvaavia
indeksejé lahiympariston mittakaavassa (kuva 35). Kortteleittain esitettyné indeksit antavat hyvin tarkkaa tietoa
asuinalueen sekoittuneisuuden suunnitteluun.

Taulukko 7. Lahtdaineistot korttelipohjaiseen toimintojen paallekkaisyysanalyysiin.

Toiminto Lahtoaineisto Aineiston kasittely
Asuminen RHR Rakennukset, joiden kayttotarkoitus on "asuinrakennukset”.
Ty6paikat YKR, RHR Rakennukset, joiden kayttotarkoitus kuuluu luokkiin

”on,

“teollisuusrakennukset”, "toimistorakennukset” tai "varastorakennukset”.
YKR-tyépaikkaruudukon (250 m) typaikat jyvitettiin niihin kortteleihin,
joissa on joko tydpaikkarakennuksia, palvelurakennuksia tai joiden
huoneistoalan osuus kerrosalasta on alle 75 % (alhainen huoneistoalan
osuus indikoi epasuorasti kivijalkaliiketiloista).

Palvelut RHR, Rakennukset, joiden kayttotarkoitus kuuluu luokkiin "hoitoalan

OpenStreetMap rakennukset”, "kokoontumisrakennukset”, "likenteen rakennukset”,
“likerakennukset' tai "opetusrakennukset”. Liséksi palveluina huomioitiin
OpenStreetMapin palvelukohteet, joita ei ollut RHR-aineistossa.

Viher- ja vapaa- Urban Atlas, MML:n | Irrotettiin Urban Atlas-aineistosta viher- ja vapaa-ajan alueiksi tulkittavat
ajan alueet Kiinteistdalueet ja luokat (metsat, puistot, urheilualueet, alueet). Poimittiin aineistoon
Maastotietokanta puuttuvia taskupuistoja MML Kiinteistdalueet -aineiston avulla.

Muokattiin kohteista lopullinen viherrakenneaineisto digitoimalla.
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® Tyopaikkarakennukset tai toimitiloja

® Palvelut ja palvelurakennukset
I Viheralueet ja vapaa-ajan alueet seka
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[] Korttelialueet
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© SYKE 2021
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Toimintojen sekoittuneisuus
[] Eitoimintoja
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[ Tyopaikat, palvelut

[ Tyépaikat, vineralueet

. Asuminen, tyopaikat, palvelut
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© SYKE 2021
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© OpenStreetMap 2021
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@ MML, Esri Finland

Kuva 34. Korttelipohjainen toimintojen sekoittuneisuuden tarkastelun lahtbaineistot seké visuaalinen
analyysi Tampereen seudulta Nokian keskustan alueelta.
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Kuva 35. Asumisen monipuolisuustarkasteluita kortteleittain esitettyné. Ylh&éalld Herfindahlin indeksilla
kuvattu huoneistotyyppien monipuolisuusanalyysi Joensuun Niinivaarasta. Alapuolella samalla indek-
sillé esitetty hallintamuotojen jakauman monipuolisuus. Mité tasaisempi jakauma on, sité alhaisempi

indeksin arvo.
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Kaupunkikudokset ovat kaupunkiympéristossa paillekkéisid. Toimintojen sekoittuneisuuden liséksi erilai-
sissa kdveltdvyysindekseissd huomioidaan myds rakennetun ympériston suunnittelun ratkaisut (design). Néité
suunnittelun ratkaisuja inventointiin ja luokiteltiin jalankulku-, joukkoliikenne- ja autokaupunkiakselilla Lappeen-
rannan keskustan ympéristostd YKR-demo-hankkeessa (Nyberg ym. 2020). Moniin kaupunkiympériston elemen-
teistd padsee kdsiksi pienipiirteisilld paikkatietoaineistoilla, mutta osa vaatii lahtoaineistoksi maastohavainnointia
(esimerkiksi rakennusten rajautuminen katutilaan). Erilaisten jalankulkukaupunkimaisten rakennetun ympériston
elementtien ja toimintojen sekoittuneisuuden suhdetta on esitetty kuvassa 36.

Monet jalankulkukaupunkimaiset rakennetun ympériston elementit kuten erilaiset kohtaamispaikat ja jalan-
kulkukaupunkimaiset kadunkalusteet keskittyvit keskusta-alueelle, joissa on myds paljon eri toimintoja samassa
korttelissa. Kuitenkin my0s vain yhtd toimintoa kuten asumista sisdltidvissi kortteleissa voi olla hyvin jalankulku-
kaupunkimaisia elementtejéd rakennetun ympariston suunnittelussa (esim. kapeat kadut, rakennukset limittyvat suo-
raan katutilaan jne.).

Jalankulkukaupungin elementit
® kadunkalusteet, suojatiet

torit, aukiot, urheilualueet,
pysakainti

limittyminen katutilaan

Toimintojen lukumaara
[]1
il
i :
4

(© SYKE ja Lappeenrannan kaupunki 2021
@ Digiroad 2020

© OpenStreetMap 2021
© DVV 2020

© SYKE/YKR ja TK 2021
@ MML, Esri Finland |

Kuva 36. Rakennetun ympéristén jalankulkumaiset elementit suhteessa toimintojen mééréén kortteleit-
tain Lappeenrannan keskustan tuntumassa.

Monipuolinen palvelutarjonta on keskeinen osa elinvoimaista kévelykeskustaa. Katuverkon tasolla toteutetut
saavutettavuusanalyysit auttavat hahmottamaan pienipiirteisid eroja lahiympériston sekoittuneisuudessa, ja tunnis-
taa muun muassa isojen teiden estevaikutuksia kévely-ymparistossd. Kuvassa 37 on tunnistettu alueet, joiden valit-
tomassd kdvely-ympaéristdssa (~250 m) on monipuolisia palveluita valikoitujen l&hipalveluiden seka ravitsemis- ja
viihdepalveluiden osalta. Lappeenrannan keskustassa monipuolisten palveluiden piirissi oleva alue on varsinaista
jalankulkuvyohyketti keskittyneempi alue kaupungin keskustassa.
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Eri tyyppisia palveluita
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Kuva 37. Jalankulkukaupungin palveluiden monipuolisuus Lappeenrannan keskustan alueella. Mité
tummempi viiva sitd monipuolisemmat palvelut lyhyella kédvelyetéisyydelld (~250 m). Analyysissa on
huomioitu ravintolat, kahvilat, baarit, teatterit, elokuvateatterit, hotellit, museot, kirjastot, terveysasemat,
paivittaistavarakauppa ja oppilaitokset (alakoulu ylékoulu ja lukio). Erikoistavarakauppaa ja erikoisliik-
keité ei ole huomioitu analyysissé.
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7 Sekoittuneisuus kaupunkien
suunnittelukohteissa

Téssé luvussa keskitytddn sekoittuneisuuden suunnittelukysymyksiin valikoiduilla kohdealueilla. Kohteiden kehi-
tystd, suunnittelutilannetta ja kaavoitusta késiteltiin tydpajoissa yhdesséd kaupunkien ja seutujen suunnittelijoiden
kanssa. Sidosryhmayhteistydssd pohdittiin, minkélaisia tyovilineitd kaavoitus tarjoaa sekoittuneen rakenteen ta-
voitteluun ja miten tydssé kehitetyt mittarit voivat hyddyttda kaupunkisuunnittelua. Lisaksi keskityttiin eri aluei-
den tulevaisuuden ndkymiin sekoittuneen kaupunkirakenteen nikokulmasta. Hankkeen kohdekaupunkien ja seutu-
jen suunnittelijat valitsivat tarkasteluun ajankohtaisia suunnittelualueita. Kohteiksi valikoituivat Lappeenrannan
keskusta, Kuopion Kelloniemi ja Neulamaiki, Tampereen seudulta Hiedanranta-Lielahti-Niemenranta-akseli ja No-
kia sekd Joensuun Niinivaara ja Karhunmaki.

Kaupunkikudosten alueet L & Tampereen seutu

. Sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue L M
Il Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue P}

ﬂgopio
L Kelloniemi
LT3

Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue [
- Sisempi joukkoliikennekaupunki
| Sisempi alakeskus
- Ulompi joukkoliikennekaupunki
Il Uiompi alakeskus
Sisempiautokaupunk} . ‘Hiedanranta-Lielahti-

Ulompi autokaupunki ] Niemenranta
'O Etdisyys keskustaan 1, 2, ja 8 km L

£5 Tutkimusalueen raja
D Kohdealueen raja
0
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EEC Noki

0 2  4km 0 2 km
- i~ B e
Joensuu Lappeenranta

Lappeenrannan
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Kuva 38. Kohteiden sijainti kaupunkiseuduilla ja kaupunkikudosten alueilla.
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7.1 Kuopio

Kelloniemi — tydpaikka- ja asuinaluejaon murtaminen alueen uudistuessa
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Kuva 39. Kelloniemen aluetta.

Kelloniemi on Kuopion keskustasta koilliseen sijaitseva Kallaveden rantaan rajautuva alue (kuva 39). Alueella on
sataman sisdltdva teollisuuspainotteinen tyopaikka-alue, pieni bussikaupunginosa ja siihen liittyvd omakotialue.
Alue rajautuu vesialueisiin ja Savon rataan. Alueen keskiosa on joukkoliikennekaupungin aluetta, reunat autokau-
pungin aluetta. Teollisuus on ollut muutoksessa, minké seurauksena alueella on aiemmin teollisuuskdytossa olleita
sdilytettdvid rakennuksia kuten Atrian lopettanut tehdas. Kelloniemen asuinalue on rakennettu 1970-luvulla, ja
asukasmaéra on noin 2000 asukasta. Alueen ytimessa on lahikauppa, pdivikoti, olutravintola, kavelyraitti, peli-
kenttd, tenniskenttd ja laaja keskuspuisto seké puistoon kytkeytyva rakentamaton-alakoulun tontti. Puistossa on
valaistu pururata ja uimaranta. Vaikka ldhikaupan véestopohja on pieni, pystyy se toimimaan, koska pddosa asun-
noista on tiiviissd kortteliryhméssi kauppaa ympéroiden. Bussireitti ja pysékit ovat alueen keskelld, joten ne palve-
levat hyvin kerrostalokortteleita seki alueelle tulevaa tydmatkaliikennettd. Asuntokorttelien reunassa on kaavalla
osoitettu pitkd varastorakennus suojaamassa asuntokortteleita liikennemelulta. Sataman 6ljyvarastojen takia alu-
eella on ympéristoriskialue kilometrin siteelld sdilidista.
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Kelloniemei ollaan uudistamassa, ja suunnittelun keskeisid haasteita ovat 1ahion kasvattaminen nykyisté elin-
voimaisemmaksi bussikaupunginosaksi ja alueen kahtia jakautuneisuus. Sekoittuneen kaupunkirakenteen nakokul-
masta alue on erinomainen esimerkki sekoittuneisuuden mittakaavariippuvuudesta. Koko aluetta tarkasteltaessa
alue pitééd sisélladn erilaisia toimintoja, joten sitd voidaan pitdd sekoittuneena alueena. Alueen sisdinen rakenne on
kuitenkin hyvin selkedsti toiminnot erotteleva, joten 1dhiympéristona tyopaikka-alue ja asuinalue eivét ole sekoit-
tunutta. Sinénsd alueen kahtiajako on Iuonnollinen, koska teollisuuden tilatarpeet ja ympéristohdiriot edellyttavit
erottelun asuinalueista. Kun aluetta ollaan uudistamassa, muutospotentiaali kohdistuu erityisesti erottelun purka-
miseen, parempiin palveluihin ja sekoittuneempaan 1dhiymparistoon, kun bussikaupunginosan asuntokorttelistoa
levitetddn nykyiselle yritysalueelle.

Kelloniemessé konkretisoituu useita sekoittuneen ldhiympariston suunnittelukysymyksié. Tdydennysrakenta-
misen kautta alueen olemassa olevaa jakoa voidaan murtaa, mutta suunnittelussa on paljon reunachtoja, jotka ra-
jaavat mahdollisuuksia. Alueen sekoittuneisuutta pitdd kasitelld sekd bussikaupunginosan ettd tyopaikka-alueen
nikokulmista huomioiden bussikaupunginosan ldhipalvelut, bussiliikenne ja virkistysmahdollisuudet seké alueen
viherrakenne, yrityskorttelien ryhmittyminen, tydmatkaliikenne ja raskas liikenne.

Tyo6paikka-alueen kehittyminen ja tilatarve on oleellinen kysymys, koska koko Kuopion yhdyskuntarakenteen
kannalta on térkeda, ettd keskustan ldheisilld alueilla on tyopaikka-alueita. Tahén on kaksi syyté: yhtddltad vaarana
on, ettd tyopaikat hajautuvat taajaman reunoille, mikali tarjontaa ei ole muualla ja toisaalta yritysalueille hyvilla
sijainneilla on kaupungissa kysyntédd. Eli koko yhdyskuntarakenteen sekoittuneisuuden nakdkulmasta olisi tirked
sailyttdéd keskustan ldheiset tyopaikka-alueet, jotta tyd ja asuminen eivét eriytyisi taysin erilleen kaupungin tasolla.
Vaikka tyopaikka-alue siilyy, se voi muuntua vihemmén ympaéristohdirioitd aiheuttavaksi ja siten mahdollistaa
asutuksen uusille paikoille alueella.

Suuren bussikaupunginosan ja monipuolisen palvelukeskuksen synnyttdminen edellyttdisi asuntorakentami-
sen merkittdvaa lisddmistd ja tyopaikka-alueen merkittdvad supistamista. Kun tdma ei ole mahdollista, muutoksen
taytyy olla pienipiirteisempad nykyisen bussikaupunginosan uudistamista, tdydennysrakennusta ja laajennusta,
paikallisen sekoittuneisuuden kehittdmisti ja selkeén asuinalue-tyopaikka-alue jaottelun murtamista. Suunnittelun
haaste on 16ytdd paikat bussikaupunginosan laajennuksille sekd mahdolliselle muulle asutukselle ja luoda samalla
hyvaa kaupunkiymparistdd. Ranta muodostaa selkeén vetovoimatekijén, jonka hyddyntdmistd pohditaan mahdol-
listen uusien reittien, puistojen ja asuntokortteleiden sijoittelussa.

Lahiympéristond alue ndyttidytyy tyon, asumisen ja virkistyksen alueena, jossa kuitenkin palveluiden rajalli-
suuden vuoksi on tukeuduttava ympérdiviin alueisiin ja Kuopion keskustaan. Tyon ja asumisen sekoittuneisuus
lahiympdériston tasolla on enemmén maankayttdjen yhteensovittamisen kysymys kuin liikenteen minimointia. Se
ettd asuminen ja tyOpaikat sijoittuvat toistensa viereen ei takaa sité, ettd alueelle hakeutuisi asumaan alueella tyos-
kentelevid. Alueen suunnittelussa taytyy siis raskaan liikkenteen lisdksi varautua ulkopuolelta tulevaan tyomatkalii-
kenteeseen seki alueelta pois suuntautuvaan asiointi- ja koulumatkaliikenteeseen.

Kaytannossa alueella tdytyy murtaa jakoa tyopaikka-alueiden ja asuinalueiden vilill4, jotta aluetta saadaan
uudistettua ja samalla kehittdd ratkaisut, jotka mahdollistavat bussikaupunginosan palveluiden sdilymisen ja para-
nemisen. Hyvé sijainti kaupunkirakenteessa ja 1ahiympariston monipuolisuus virkistysmahdollisuuksineen tuotta-
vat hyvin toteutettuna hyvié asuinympéristoa.
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Neulamaki — eriskaalaisten osa-alueiden kytkeytyminen
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Kuva 40. Neulamé&en asuinalueen sijainti.

Neulaméki on péadosin 1980-luvulla rakennettu asuinalue (kuva 40), jonka erityispiirre on suuri korkeusero ympé-
roivédn alueeseen. Alueen rakentaminen kaupungin maalle oli aikanaan jérjestelmallistd, ja sen rakentaminen oh-
jattiin projektiorganisaatiolla. Ohjauksen ansiosta alueesta tuli tavanomaista monipuolisempi ja sekoittuneempi.
Nyt neljakymmentd vuotta my6hemmin kysymys ei ole niinkéén ldhialueen sekoittuneisuuden lisddimisestd, vaan
aiemmin tuotetun monipuolisuuden sdilymisesti ja uudistumisesta.

Alueella on bussikaupunginosa ja siihen liittyvad omakotiasutusta sekd pienitonttinen yritysalue, teollisuus-
kyld”. Alueen ytimena on tiiviiden kerrostalokortteleiden ympardimé palvelukeskus, jossa on lahikauppa, ap-
teekki, kirjasto, pitseria, muita liiketiloja ja asukastupa. Alueella on myds ala- ja yldkoulu, neuvola, pédivékoti,
nuorisotalo sekd seurakuntakeskus. Keskuspuisto liittdd asuntokorttelit toisiinsa ja ympéardiviin virkistysalueisiin.
Bussikaupunginosaan kuuluu ydinalue ja sithen kytkeytyvd pienempi alue, jossa on oma ldhikauppa ja paivikoti.
Alueella on 5200 asukasta ja teollisuuskyléssd 700 tydpaikkaa. Véestdomédrd on viime vuosina véhentynyt ja vées-
torakenne yksipuolistunut lasten mairan supistuessa. Vuosina 2010-2020 vdhennys oli 180 asukasta. Palvelujen
sdilyttdminen ja kehittdminen edellyttivét siis uudistumista ja tdydennysrakentamista, joka samalla antaa mahdol-
lisuuden sekoittuneen l&hiympériston késittelyyn alueella.

Asumisen rakenne kokonaisuutena alueella on tasapainoinen ja monipuolinen, siséltden omakoti-, rivi- ja ker-
rostaloja. Kerrostalot ovat kuitenkin pdfosin vuokra-asuntoja. Alue on hyvéi joukkoliikennekaupunkia, jossa on
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hyva bussiliikenne ja -linjasto. Reitti kulkee asuntokorttelien keskelld niin, ettd kivelyetdisyydet pysikeille ovat
lyhyet, ja palvelukeskuksessa on lyhyt bussikatu. Myds “teollisuuskyld” ja omakotialueet kytkeytyvit reitteihin.

Neulaméki kytkeytyy moottoritiehen ja padkatuihin kohdassa, jossa- sijaitsee yksi Kuopion suurista hyper-
marketeista (Prisma). Hypermarketin edustalla on uudistettu liityntapysakki, joka helpottaa siirtymistd Neulaméien
linjoilta muille linjoille ja siten koko kaupunkialueelle. Ymparoivien alueiden kehitys kiinnittdd Neulamden muu-
hun yhdyskuntarakenteeseen, josta se on hieman irrallaan. Viereiselld Savilahden alueella on monipuolistuva yri-
tysalue seké Savonian ja yliopiston kampusalueet. Moottoritien varressa on Prisman liséiksi myds muita kaupan ja
yritystoimintojen alueita.

Neulaméen 1dhiympéristdssé viherrakenne ja asuminen ovat nykyrakenteessa rinnakkain siten, ettd kaikkialta
on lyhyt etiisyys metsdin. Asumisen lisdidminen on mahdollista vain maaston muodot ja luontoarvot huomioiden,
joten kortteleista on tarpeen muodostaa suhteellisen kompakteja ryhmié, ja tdma rajaa niiden monipuolisuutta. Se-
koittamisen kannalta tavoitteet ja mahdollisuudet liittyvitkin asukasrakenteen monipuolistamiseen tarjoamalla eri-
laisia asumisen vaihtoehtoja alueelle sdilyttden luontoarvot.

Isoksi kysymykseksi nousee miten Naulamien ja viereisen Savilahden muodostama laajempi kokonaisuus
kehittyy. Syntyyko Savilahteen aluekeskus, jonka ytimend on hypermarket ja sithen kytkeytyvit palvelut. Vaiku-
tusta Neulaméen ldhipalveluihin tasaa kuitenkin alueiden vélinen etdisyys ja suuri korkeusero. Téssd mittakaa-
vassa kokonaisuus ndyttdytyy varsin sekoittuneena asumisen, vierailun ja tyon alueena. Lahiymparistoiné alueella
kuitenkin erottuvat melko selvisti autokaupungin kaupalliset alueet, asumisen sijoittuminen joukkoliikennekau-
pungin alueelle sekéd kampus- ja tyOpaikka-alueen paikallinen sisdisen liikkkumisen alue. Alueen eri osat vaativat
erilaista sekoittuneisuuden késittelyd, joissa huomioidaan litkkumisen eri mittakaavat. Jalankulkijalle ei muodostu
yhtendistd aluekokonaisuutta, mutta pyoréilija pystyy jo hyodyntiméan alueen monipuolisuuden ja suhteellisen
lyhyet etdisyydet. Alueen sisdinen liikkuminen onkin keskeinen tekijé, jolla alueen monipuolisuus saadaan riitté-
vain liikenteelliseen ldheisyyteen, jotta alue muodostuu toiminnallisesti sekoittuneeksi.

Yliopisto ja tydpaikka-alueet ovat pyorailyetdisyydelld, mutta pyoralld kulkua rajoittaa jyrkka, lahes kilomet-
rin mittainen rinne. Sama rinne rajoittaa myos jalankulkua yliopistolle ja tyopaikoille, vaikka osalle Neulaméen
aluetta yliopiston ja yritysalueen eteldosat ovat tunnin aikabudjetin puitteissa eli alle kahden kilometrin etdisyy-
della. Bussiliikenne onkin keskeisin kulkutapa alueelta muille alueille, jos autoa ei ole kiytettdvissa.

Valmistumassa oleva hypermarketin laajennus ja Savilahden alueen uudet laitokset, erityisesti suunnitteilla
oleva luolasto ja sen liikuntahallit, monipuolistavat neulamékeldisten mahdollisuuksia tydssakdyntiin ja palvelujen
kayttoon. Oleellinen kysymys kutenkin on, miten alueita erottavan jyrkén rinteen estevaikutus poistetaan tai vé-
hennetédédn esimerkiksi luolastoon kytketyilld hisseilld, uusilla sahkoisilld kulkuvélineilld tai muilla ratkaisuilla.
Hissi tai vastaava jérjestely voisi tarjota monipuolistumista paitsi neulamékeldisille, myos Savilahden alueelle ra-
kentuvalle uudelle Varikonrinteen kaupunginosalle, jos se avaisi jalankulku- ja pydrdyhteyden Neulaméen koului-
hin ja muihin palveluihin sekd luontoalueille. Yhteys voisi olla kdyttdkelpoinen my®és siind vaiheessa, kun Neula-
niemen kérkeen osayleiskaavassa osoitettuja uusia bussikaupunginosia aikanaan aletaan rakentaa. Rinne, joka
erottaa nykyisid alueita, on yhta jyrkkd myos ndiden alueiden suuntaan.

Kokonaisuutena Neulamien ja Savilahden alue on hyvé esimerkki skaalautuvasta sekoittuneisuudesta. Asuin-
alueen 1dhiympéristdssé korostuvat palvelut, yhteydet ja viherrakenne. Kampusalueella painottuvat kasautumis-
edut ja yhteydet sekd kaupan alueella laajemman alueen asiointitarpeiden mahdollisimman laaja tyydyttdminen.
Paikallinen asuinalue, seudullinen hypermarket ja valtakunnallinen/globaali yliopistokeskittymé ovat siis monella
tavoin kytkoksissé toisiinsa.
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7.2 Lappeenranta

Lappeenrannan keskusta — monipuolisuutta jalankulkukaupungissa
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Kuva 41. Lappeenrannan keskusta.

Lappeenrannan keskusta on hyvin monipuolinen alue, ja se sisdltdd erilaisia aluekokonaisuuksia osana sisempa ja
ulompaa jalankulkukaupunkia (kuva 41). Keskusta sijoittuu kokonaisuudessaan sisemmén ja ulomman jalankulku-
kaupungin alueille. Keskustan ympdrille on historiallisista syistd muodostunut mm. asuin-, teollisuus- ja kaupan
alueita. Lappeenranta on my0s vanha varuskuntakaupunki, ja keskustan reunalla sijaitsee kolme vanhaa kulttuuri-
historiallisesti arvokasta varuskunta-aluetta: Linnoitus, Rakuunamaiki ja Leirin maasotakoulu.

Lappeenrannan keskustan strategisessa yleiskaavassa keskustan reunalla sijaitsevaa asemanseutua halutaan
yhdistéd paremmin keskustaan. Suunnittelun painopisteet ovatkin asemanseudulla ja Rakuunaméessd, missé toi-
mintoja pyritddn monipuolistamaan ja lisidmédn etenkin tapahtumiin, matkailuun, asumiseen ja tydpaikkoihin liit-
tyvéa sekoittuneisuutta. Myos linnoituksen alueelle harkitaan erilaisia kdyttotarkoituksia kuitenkin alueen arvokas
kulttuuriymparisto séilyttéen.

Lappeenrannassa myds Saimaa ja sen rannat ovat lasné jo ydinkeskustassa. Kaupunginlahti, joka on osin val-
takunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriympéristé (RKY), on kaupungin kesdinen olohuone, jossa sijaitsee
satama, asumista ja palveluita. Eri puolilla keskustaa sijaitsee myds eri-ikéisid asuinalueita, esimerkiksi luoteessa
Viipurin vanerin alue ja Pikisaari ovat uudempaa kerrostalokantaa, kun taas Pallon alueella on 1950- ja 1960-1u-
vun kerrostaloasumista ja tiivistd pientaloasutusta vanhalla tehdasalueella. Asemanseudun kupeessa sijaitsevat Ty-
kin vanha pientaloalue ja Kiviharjun 1980-luvun kerrostaloalue.

Julkisia palveluita on keskittynyt etenkin Kimpisen, Kahilanniemen ja Armilan alueille, joilla sijaitsee asumi-
sen lisdksi urheilu- ja ulkoilualueita, keskussairaala, uimahalli, urheilutalo, terveyskeskus ja kirkko yms.
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Asemanseudun ja matkakeskuksen ymparistdssé ja etelépuolella sijaitsee Reijolan kaupan alueita ja pienteollisuus-
alueita. Lentokenttd ja maasotakoulu sijoittuvat keskustan lénsireunalle.

Lappeenrannan keskustassa etdisyydet toimintojen vililld ovat melko lyhyitd sekoittuneen rakenteen ansiosta,
ja ne halutaan pitai sellaisina myds tulevaisuudessa. Etenkin tydmatkojen pituuden, jalankulun ja pyoréilyn reit-
tien sujuvuuden mittarit ovat viithtyisdn ympériston, suunnittelun ja sekoittuneen rakenteen mittaamisen kannalta
tarkeitd. Oleellista on esimerkiksi, vaikuttavatko kdvelyn ja pyoréilyn reitit alueen monipuolisuuteen positiivisesti.
Liséa tietoa tarvitaan my0s autottomien osuudesta ja ldhiasioinnista kestévilld kulkumuodoilla. Lappeenrannassa
autottomien osuus pienenee kuljettaessa keskustasta Lauritsalan ja Sammonlahden suuntaan. Lihiympériston na-
kokulmasta kayttokelpoisimpina sekoittuneisuuden mittareina pidettiin myds asumisen, tyopaikkojen ja palvelujen
osuuksia, madrad ja tehokkuutta kuvaavia mittareita. Myds palveluiden saavutettavuus eri vdestdryhmien nékdkul-
masta ja sijoittuminen omiin kortteleihin tai asumisen sekaan on tirkeédd. Potentiaalisesti hyodyllisiéd olisivat myos
asuntotyyppien ja asuntokuntien monipuolisuuden mittarit ja viheralueiden laadun tunnistava mittari.

Haasteena sekoittuneisuuden tarkastelulle on vanhentunut data. Etenkin keskustaan ja Rakuunamékeen on
rakentunut uutta viimeisen viiden vuoden aikana, eiviatka kaikki muutokset vield ndy uusimmissa datoissa.

Lappeenrannan keskustan reunavy6hykkeen alueet ovat hyvin erilaisia toiminnoiltaan ja sekoittuneisuuden
tasoltaan. Alueiden kehittdmisessé tulisikin huomioida kunkin alueen erityispiirteet ja profiloida alueita niiden
vahvuuksien kautta. Osa alueista voi sdilyd yksipuolisempina, esimerkiksi palvelut ja hallinnolliset toimialat voi-
vat painottua toisaalla, kun taas toisaalla panostetaan asumismuotojen sekoittumiseen.

Noin kilometrin etdisyydelld keskustasta on térkedd panostaa sujuviin reitteihin erityisesti jalankulun ja pyo6-
rdilyn ndkokulmasta. Yli kilometrin paéssé keskustasta toiminnot alkavat kilpailla keskustan toimintojen kanssa,
minkd vuoksi on erityisen tirkedd sijoittaa uudet elinvoimaa tukevat toiminnot liikekeskustan alueelle. My6s auto-
litkenteen rooli kasvaa ja joukkoliikenneyhteyksiin ja jalankulun suoriin yhteyksiin tulee kiinnittdd huomiota. Eri-
tyisesti Leirin suurten kaupan yksikkdjen alueella tulee panostaa jalankulun viihtyvyyteen, jotta alue ei kehittyisi
jatkossa autokaupungin nakékulmasta.

Yksi Lappeenrannan vahvuuksista on ympari vuoden toimiva rantareitti. Reittien sujuvuuden ohella viherym-
pariston laadulla ja kauneudella voidaankin jopa kompensoida matkan pituutta. Lappeenrannassa on my®ds suuri
kysynté pyoriteille erityisesti Skinnarilan yliopistokampuksen ja keskustan vilille, ja yhteytta kehitetdén parhail-
laan.
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7.3 Tampereen seutu

Hiedanranta—Lielahti-Niemenranta — sekoittuneisuus tulevan raitiotien varrella

5 "\
L 5 ; -
siam Niemenranta

Taustakartta: Esri, DigitalGlobe, GeoEye, i-cubed, USDA FSA, USGS, AEX, Getmapping, Aerogrid, IGN, IGP, swisstopo, and the GIS User Community

Kuva 42. Hiedanrannan, Lielahden ja Niemenrannan alueiden sijainti.

Hiedanranta—Lielahti-Niemenranta on keskustan 1&heinen rannan tuntumassa sijaitseva erittdin voimakkaasti tii-
vistyva alue, joka on muuttumassa autoilun ehdoilla toimivasta kaupungista keskustamaisemmaksi (kuva 42). Alue
on padosin sisempid joukkoliikennekaupunkia noin viiden kilometrin paéssa Tampereen keskustasta. Alueen kehi-
tykseen vaikuttaa raitiotien toinen vaihe ja siihen liittyvd maankayton tiivistdminen. Raitiotien liikenndinti alueella
on tarkoitus alkaa vuonna 2024. Lielahteen, joka on télld hetkelld vahvasti autoiluun nojaava kaupan alue, on li-
séksi tulossa uusi henkildliikenteen 1dhijuna-asema. Alueen kehittdmiseen kohdistuu paljon toiveita ja tavoitteita
liittyen esimerkiksi hiilineutraaliustavoitteisiin ja sujuviin joukkoliikenneyhteyksiin.

Sekoittuneisuuden ndkdkulmasta asuntotuotannon monipuolisuus on keskeinen kysymys alueen kehittyessa.
Niemenrannan alue oli pitkéén teollisuustonttia, kunnes toiminta loppui vuonna 2010. Uudisasuntotuotanto Nie-
menrannassa on keskittynyt voimakkaasti pieniin asuntoihin teollisuuden viistyttyd. Niemenrannan entisella teolli-
suusalueella on myds ollut viliaikaista kdyttod, joka on luonut pohjaa uudisrakentamiselle tehdasalueen lopettami-
sen jélkeen.

Alueen kehittymisen seurannan tueksi esimerkiksi “keskustamaisuuden” mittaaminen tunnistettiin hyodyl-
liseksi, mutta haastavaksi. Hyddyllisiksi tarkastelundkdkulmiksi tunnistettiin muun muassa kévelyn ja pyoréilyn
reittien médra ja laatu, kaupunkirakenteen sekoittuneisuuden tarkastelu kévelyn ja pyoréilyn etdisyyksilld, asunto-
kannan monipuolisuus huoneistotyypeittdin ja hallintamuodoittain, asumisen ja tydpaikkojen sekoittuneisuus, seké
kaavoitetun ja toteutuneen médrin vertailu esimerkiksi tydpaikkojen ja liikerakentamisen mééran osalta. Myds vi-
heralueiden ja virkistyspalveluiden monipuolisuus on tirkei ottaa huomioon alueen kehittdmisessa.
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Nokia — keskustan osa-alueet yhteen kavely-ymparistdoa kehittamalla

Taustakartta: Esri, DigitalGlobe, GeoEye, i-cubed, USDA FSA, USGS, AEX, Getmapping, Aerogrid, IGN, IGP, swisstopo, and the GIS User Community IS

Kuva 43. Nokian keskustaa.

Nokian keskusta (kuva 43) jakaantuu kolmeen alueeseen, joita ovat ydinkeskusta, aseman seutu ja Yrittdjadkadun
alue. Nokian keskusta on paikallisesti jalankulkukaupunkia, mutta Tampereen seudun mittakaavassa alakeskus.
Osa-alueet sijoittuvat ketjuksi noin 1,5 km pituiselle matkalle. Ydinkeskusta sijaitsee keskelld, aseman seutu sen
luoteispuolella ja Yrittdjikadun alue itdpuolella. Kullakin osa-alueella on omat erityispiirteensd ja tulevaan kehit-
tdmiseen liittyvit tavoitteensa. Ydinkeskusta on kaupunkimainen ja sinne sijoittuu erikoispalveluja ja asumista.
Ydinkeskustaa pyritdén kehittiméan palveluelinkeinojen veturina sekd moninaisena kulttuurin, tapahtumien ja
kohtaamisten paikkana. Yrittdjdkadun alueella on sekd asumista ettd véhittdiskaupan suuryksikko ja muita palve-
luja, jotka halutaan nivoa yhteen osaksi keskusta-aluetta. Asemanseudun kehittiminen nojaa saavutettavuuteen
lahijunaliikenteelld, ja alueella on tarjolla myds liityntépysikointid. Aseman ldhelle yritetdan houkutella luovia
kehittyvid osaamisaloja, palveluita ja asumista. Koko Nokian keskustalle leimaa antava piirre on suurten teolli-
suuslaitosten sijoittuminen keskustan yhteyteen. Kaupunki haluaa sdilyttdd ne osana keskustan elinkeinorakennetta
ja turvata niiden toimintaedellytykset.

Nokia keskustavisio 2030:ssa kolmelle keskustan osa-alueelle tavoitellaan yhteensd 5 000 asukasta vuoteen
2030 mennessd, kun asukasmaird nyt on 3 000. Tdydennysrakentaminen pyritddn suuntaamaan osa-alueita yhdis-
tavalle kdytaville. Asumisen lisdksi alueelle on tarkoituksena saada myos lisdé palveluita ja liiketilaa. Keskusta-
visiossa pyritdén siihen, ettd keskustamaisuus lisdéntyy luontoa ja viheralueita kunnioittaen. Keskustan osa-alueet
on tarkoitus yhdistéi toisiinsa kdvely-. ja pyordilyreittien kautta. Tamén lisdksi joukkoliikennereitit kulkevat ase-
manseudun ja ydinkeskustan kautta.

Nokian keskusta-alue on télld hetkelld melko véljasti rakennettu. Tieverkko vie runsaasti tilaa osin teollisuu-
den tarpeista johtuen. Avarat liikennealueet ovat osa alueen teollista historiaa. Yleispiirteisessd mittakaavassa tar-
kasteluna asuminen ja tydpaikat sijaitsevat ldhelld tosiaan, ja alueella on myds eri toimialaryhmid melko kattavasti
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edustettuna. Kortteli- ja rakennustasolla rakenne on kuitenkin yksipuolisempaa, eiké esimerkiksi yritysalueella ole

mahdollista tavoitella kovin suurta sekoittuneisuutta. Kehitettiva keskusta-alue on myos laaja ollakseen kokonaan

sekoittunutta rakennetta. Kullakin osa-alueella on oma profiilinsa ja yhdessé ne tuottavat sekoittuneen kokonaisuu-
den, jos ne kytkeytyvét hyvin toisiinsa.

Nokian keskustan sekoittuneisuuden kehittdmisessé keskeisimmaiksi kysymykseksi nousee kavely- ja pyo-
rdily-ympériston kehittdminen. Télld hetkelld ympériston laatu ei houkuttele siirtyméén paikasta toiseen kévellen,
vaan ohjaa sen sijaan autoiluun. Miellyttavian litkkumisympériston kehittdminen erityisesti ydinkeskustan ja ase-
manseudun vililld, mutta myds Yrittdjdkadun suuntaan, olisi tirked keino houkutella ihmisid poikkeamaan liiketi-
loissa ja sitd kautta saada alueelle lisdd toimijoita. Etdisyydet keskusta-alueella mahdollistaisivat kdvelyn tai pyo-
rdilyn ensisijaisena kulkutapana, jos ympériston laatu olisi riittdva. Sujuvat pyordilyreitit ja
joukkoliikenneyhteydet ovat tarkeitd keskustan reunasta toiseen liikuttaessa tai keskustaan saavuttaessa.

Kévely- ja pyoréteiden jatkuvuus, turvallisuus ja sujuva kytkeytyminen eri toimintoihin on keskustan kehitta-
misen lahtokohtana. Ympériston olisi tirkedd viestid moninaisista kulkutavoista. Eldvaa katujulkisivua ei ole mah-
dollista tuoda keskustan osa-alueiden vilille, mutta avaamalla kiinnostavia nakymié historiallisiin teollisuusraken-
nuksiin ja muihin maamerkkeihin voitaisiin tuoda mielenkiintoa kdvely-ymparistoon. Keskustan erilaiset
omaleimaiset osa-alueet voisivat kuitenkin yhdessé tuoda kokemuksen sekoittuneesta alueesta. Alueella on toteu-
tettu onnistuneita ratkaisuja esimerkiksi puronvarsia ja viherkdytivia pitkin kulkevien pydréteiden rakentamisessa.

Vihittdiskaupan suuryksikon sijoittuminen keskustan alueen ddrelle on keskustan kehittamisen nakokulmasta
sekd haaste ettd mahdollisuus. Ydinkeskustaan on vaikea saada uusia yrityksia ja liikkeitd, jos asiakasvirrat suun-
tautuvat hypermarkettiin. Toisaalta jos kaupallinen alue saadaan kytketyksi keskustaan, se liséd alueen eldvyytta.
Vanhan teollisuusrakennuskannan hyddyntdminen kaupallisessa kaytossa ei ole alueella toistaiseksi laajemmin
onnistunut, mutta se voisi olla yksi keino lisétd alueen kerroksellisuutta, jos sithen on muuten edellytyksid. Uusien
toimialojen saaminen aseman seudulle rikastuttaisi keskustaa toiminnallisesti, mutta vaatii myos aktiivista kehitta-
misty6td ja markkinointia.

Sekoittuneisuuden mittarit Nokian keskustan kaltaisella alueella liittyvét suurelta osin maankayttoon ja liiken-
teeseen. Kévelyyn ja pyordilyyn varattua maa-alaa voidaan verrata autoilulle varattuun alaan, mutta myds esimer-
kiksi viheralueiden pinta-alaan. Sekoittuneisuutta on tarpeen tarkastella kdvelyn ja pyoréilyn mittakaavassa ja
kayttdmalld tukena saavutettavuusanalyyseja. Sekoittuneen alueen sisdinen kytkeytyneisyys on keskeinen arvioin-
tikohde, kun keskustassa on useita osia. Toimialarakenteen lisdksi véiestorakenne ja alueelle suuntautuvat tyomat-
kat voivat toimia mittareina, kun arvioidaan kehittdmistoimien vaikutuksia.
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7.4 Joensuu

Niinivaara — sekoittuneisuutta jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin rajalla

_'_'-' ¥ o a “‘ﬁ.“"(\

Taustakartsa: Esri, DigialGlobe, GeoEye, -cubet, USDA FSA, USGS, AEX, Getmapping, Aerogrid, IGN, 6P, swistopo, and the G15 User Community |

Kuva 44. Niinivaaran kaupunginosa sijaitsee Joensuun keskustan kaakkoispuolella.

Niinivaaran kaupunginosa Joensuussa on kasvava ja asuntokannaltaan monipuolinen alue noin 2,5 km Joensuun
keskustasta kaakkoon (kuva 44). Kaupunkikudosten nékdkulmasta sitd voi luonnehtia jalankulkukaupungin ja
joukkolitkennekaupungin vilimuodoksi. Alueella on muun muassa opiskelija-asuntoja mutta myds laajoja omako-
titaloalueita. Alueen palvelut ovat niin ikd&n monipuoliset: muun muassa péivittdistavarakauppa, apteekki ja kir-
jasto 16ytyy, mutta erikoiskauppa uupuu alueelta tdysin. Julkisen liikenteen yhteydet ovat hyvit, ja alue sijaitsee
pyoréilymatkan paidssa keskustassa, mutta korkeuserot haittaavat hieman pyoriilyn kehittimisté. Sekoittuneisuu-
den nékokulmasta Niinivaara on keskustan ruutukaava-alueen jélkeen toiseksi sekoittunein alue Joensuussa. Alu-
eelle on tulossa uusia kaavahankkeita, kuten senioreiden asumista, mika vahentié kuljetustarpeita muualla kaupun-
gissa. Niinivaarassa sijaitsee myos keskussairaala, jonka ldhelld asuu paljon ikdintynyttd viestod. Niinivaarassa on
ollut jonkin verran konflikteja liittyen yhdyskuntarakenteen tiivistimiseen, kun omakotitalovaltaiselle alueelle on
tulossa uutta kerrostalorakentamista. Alueella on paljon kaupungin omistamaa maata, mika toisaalta helpottaa alu-
een kehittdmista.

Alueen sekoittuneisuuden ja sen kehittymisen tietotarpeita tunnistettiin useita. Ensinnékin tulisi tunnistaa jo
hyvissé ajoin haluttu muutossuunta asukkaiden arjen kannalta; miten alueella viihdytdén ja kuinka paljon sieltd
tarvitsee asioida muualla? Toisaalta on keskeistd tunnistaa alueen kehittdmistarpeet muualta tulevan asioinnin ja
tyossdkdynnin ndkokulmasta. Esimerkiksi keskussairaalalle tullaan t6ihin eri puolilta kaupunkiseutua. Tulisiko
sairaalan tyontekijoiden tarpeita vastaavia asuntoja olla tarjolla 1dhempéni sairaalaa? Tavoiteltava kehityssuunta
tulisi tunnistaa erityisesti rakennettavien asuntojen hallintamuodon osalta. Tulisi myos saada tietoa kdveltivén ja
pyordiltavin palveluverkon kehityksestd seké toisaalta tietoa siitd, mitkéd palvelut vaativat auton kdyttod alueella.
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Erikoiskaupan osalta asukkaiden asiointi suuntautuu paljolti Joensuun keskustan pohjoispuolella sijaitsevaan kau-
pan keskittymaédn. Verkkokaupan voimistumisen ja keskustan ldheisyyden takia ei ole kuitenkaan selvéd, kannat-
taisiko alueelle edes kaavoittaa erikoiskauppaa.

Taydennysrakentamishankkeiden liséksi Niinivaarassa on meneilldén liikenteeseen liittyvid hankkeita, joissa
pyoriilya pyritddn sujuvoittamaan korvaamalla liikkennevaloja liikenneympyrdillda. Alueen kehittdmisen kannalta
keskeistd olisi tunnistaa, miten lisdtd asumista alueella ilman etti olemassa olevien asuinalueiden arvot heikkene-
vit. Alueella on my6s melko hyvin viheralueita. Toistaiseksi sekoittuneisuutta alueella suunnitellaan osana Joen-
suun maank&yton toteuttamisohjelmaa seké tdydennysrakentamisohjelmaa. Myds asuntopoliittisen ohjelman laati-
mista on Joensuussa mietitty. Niinivaara on sen verran ldhella keskustaa, ettd sen kehittdiminen omana vahvana
alakeskuksenaan saattaa heikentdd keskustan elinvoimaa. Toisaalta tilld hetkelld Pielisjoki ja junarata ovat maan-
tieteellisid estevaikutuksia, jotka heikentivit alueen kytkeytymistéd keskustaan ja sen palveluihin. Aluetta keskus-
taan yhdistdvd Suvantosilta on etenkin talviaikaan kylma ja tuulinen, miké tekee siitd epamiellyttdvén pyorailla.
Kévelymatkana etiisyys keskustaan taas on jo melko pitkéd. Yhtend keskeisend alueen kehittdmisen toimenpiteend
tunnistettiinkin alueen siséisten sekd keskustaan suuntautuvien kévelyn ja pyoréilyn véylien houkuttelevuuden pa-
rantaminen (ml. Suvantosilta).

Karhunmaki — millaista voisi olla vetovoimaisen autokaupungin sekoittuneisuus?

100

Taustakartza; Esri, DigitalGlobe, GeoEye, i-cubed, USDA FSA, USGS, AEX

Kuva 45. Karhunméen asuinaluetta.

Karhunméki on omakotitalovaltainen ja melko yksipuolisesti asumiseen keskittynyt autokaupunkialue noin 4,5 km
paissd Joensuun keskustasta (kuva 45). Alue kuuluu saman kasvusuunta-akseliin Niinivaaran kanssa. Omakotita-
lotontteja on alueella paljon saatavilla ja Karhunméki on nopeimmin kasvava kaupunginosa Joensuussa. Karhun-
méessé on jonkun verran meneilldén olevia kaavahankkeita, muun muassa uimarannan kehittdmistd Vanhan Valta-
tien lansipuolelle Pyhéseldn rantaan. Alue on voimakkaasti kehittyva, ja siitd on tulevaisuudessa tulossa vahva
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alakeskus, jonka kehittymiseen on vield hyvit mahdollisuudet vaikuttaa kaavoittamalla. Pyhéseldn rantaa pitkin
kulkeva junarata on alueen suunnittelua rajoittava maastoeste, joka vaikuttaa erityisesti ranta-alueiden kaavoituk-
seen. Ranta-alueella on my6s paljon yksityisessd omistuksessa olevia maita. Joukkoliikenteen palvelutaso on talla
hetkelld heikko.

Alueen sekoittuneisuuden tietotarpeista nousivat esiin muun muassa pientaloalueiden talousvaikutukset; onko
kaupungilla varaa véljiin pientaloalueisiin? My®6s eri litkkennemuotojen kédytettdvyys alueella on tirked kysymys.
Onko kévellen tai pyordillen saavutettavissa mitdan palveluja? Minkélaisia palveluita alueelle tulisi sijoittaa?
Asuntokuntien autonomistus néhtiin hyvénd indikaattorina todellisille liikkumisvalinnoille alueella. Viheralueiden
kuten olemassa olevan puuston huomiointi alueen sekoittuneisuuden kehittdmisessé nahtiin tarkeénd alueen hou-
kuttelevuudelle. Alueen kehittdmisesséd néhtiin myos pulma: yhdyskuntarakenteelliset tavoitteet ja sekoittuneisuu-
den mittarit voivat olla ristiriidassa asukkaiden oman kokemuksen kanssa. Yksipuolisuudestaan huolimatta alue on
vetovoimainen, koska sen videstomaara kasvaa. Muut arvot kuten yhteisollisyys voivat asukkailla ylittda sen, ettd
palveluihin joudutaan liikkumaan autolla. Mitd kauemmas keskustasta mennéén, sitd haastavampaa on yllapitaa
sekoittuneisuutta perinteisessd mielessa.

Karhunmaéen osalta keskeiseksi kysymykseksi nouseekin, millaista tulisi olla autokaupungin sekoittuneisuus
ja miten sité voisi mitata? Autokaupunkialueen sekoittuneisuuteen voidaan vaikuttaa esimerkiksi tarjoamalla mo-
nipuolisia tontteja. Se, ettd alue on omakotitaloalue, ei tarkoita, ettd alueen tulisi olla yhteniistd yksipuolista raken-
nuskantaa ja pihoja. Joissakin kaupungeissa on tullut esiin, ettd asukkaatkin haluaisivat monipuolistaa omakotita-
loalueen asuntokantaa, esimerkiksi tuomalla alueelle minitaloja tai tiloja yhteis6llisyyttd tukevaan toimintaan.
My®ds etityon yleistyminen tuo alueelle tilastoissa ndkymaéttomié tyopaikkoja. Karhunméen kaltaisilla autokaupun-
kialueilla tarkedd on asuinalueiden seké viheralueiden sisdinen sekoittuneisuus ja mittarit, ei niinkdan kaikkien toi-
mintojen keskindinen sekoittuneisuus. Asukkaat tulisi my6s ndhdé tirkedna tietoldhteené ja 1dhtokohtana niiden
alueiden kehittdmiselle, silld omakotitaloalueiden asukkaat ovat usein aktiivisia ja haluavat kehittda aluettaan.
Mitd asukkaat esimerkiksi toivoisivat alueeltaan, jotta voisivat pyoréilld tai kdvelld enemmaén; mitd alueen kehitta-
misesséd kannattaisi painottaa?
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8 Johtopaatokset ja suositukset

Téssa raportissa on késitelty sekoittuneen kaupunkirakenteen tunnistamista paikkatietomenetelmin. Tavoitteena on
ollut kehittdd mittaristoa, jonka avulla sekoittuneen kaupunkirakenteen kysymyksié voidaan késitelld suunnitte-
lussa ja alueiden kehittdmisessd. Kansainvilisessé tutkimuksessa sekoittuneen kaupunkirakenteen mittaaminen on
usein tiivistetty indekseiksi, joissa on yhden tai useamman mittarin yhdistelmélla pyritty luomaan sekoittuneisuu-
delle muuttuja, jota voi kiyttdd alueiden vertailuun, tunnistamiseen tai selittdvéina tekijana tilastollisessa analyy-
sissd. Kdveltivyysindeksien laskennassa on tyypillisesti kdytetty sekoittuneisuutta yhtend muuttujana tiheyden ja
katuympériston laadun ohella. Tyon tavoitteena oli sekoittuneisuusanalyysien ja -indeksien kehittdiminen. Kirjalli-
suuskatsauksen oppien soveltaminen osoitti, ettd monet yksittdiset indeksit antavat varsin kapean kuvan sekoittu-
neisuudesta ja erityisesti sekoittuneisuuden skaalan méadrittely edellyttdd systemaattista yhdyskuntarakenteen ja-
sennysta.

Johtopédtoksend vahvistui kisitys, ettd sekoittuneisuus on niin keskeinen kaupunkirakenteen ominaisuus, etta
sen mittaamisen ei pitdisi perustua vain yhteen mittariin tai ulottuvuuteen, vaan se tulisi ndhdé suhteessa tarkastel-
tavaan mittakaavaan seké kaupunkikudokseen. Tarvitaan siis monipuolinen mittaristo, jolla kaupunkirakenteen
sekoittuneisuutta analysoidaan suhteessa aluetyyppiin samalla tarkentaen tiettyyn teemaan tai toimintoon sen mu-
kaan, miké on kisiteltdvana olevan alueen kaupunkikudosten ndkdkulmasta merkityksellista.

Sekoittuneen kaupunkirakenteen mittaamiseen soveltuvia paikkatietoaineistoja on saatavilla runsaasti eri ldh-
teistd. Menetelmidkin on paljon, mutta niiden hy6dyllisyys riippuu paljolti viitekehyksesté. Oleellista on, milld
aluerajauksilla ja luokituksilla menetelmid kaytetién ja kuinka niilld tuotetaan vertailukelpoista tietoa seurannan,
suunnittelun ja kehittdmisen eri tasojen tarpeisiin. Kaupunkikudosten teoria on osoittautunut kayttokelpoiseksi vii-
tekehykseksi vertailukelpoisen tiedon tuottamiselle sekoittuneisuudesta.

8.1 Johtopaatoksia koskien viitekehysta, menetelmia ja aineistoja

Perinteinen sekoittuneisuustarkastelu perustuu ajatteluun toimintojen maankéaytollisestd erottelusta. Tédssé ns. mo-
dernin kaupunkisuunnittelun viitekehyksessa ldhtokohta on toimintojen maankéyttdtarpeiden tunnistamisessa ja
sitd seuraavassa maankaytollisessd erottelussa. Perustoiminnot kuten asuminen, litkenne, palvelut, tyd ja virkistys
jasentyvit kaupunkiseuduilla melko selkeidsti omille alueillensa, ja tima on vakiintunut suunnittelun 1dht6koh-
daksi. Sekoittuneisuus on tissd viitekehyksessd poikkeama eriytetyistd toiminnoista ja siten jonkinlaisessa ristirii-
dassa maankdytt6ja erottelevan 1dhtokohdan kanssa. Vaikka sekoittuneisuutta arvostettaisiin ja tavoiteltaisiin, talla
viitekehyksellé ollaan kiinni erottelevassa ajattelussa.

Jalankulku-, joukkoliikenne- ja autokaupungin kudoksiin perustuva viitekehys perustuu ajatukseen, jossa
namé kolme osin paallekkéistd kaupunkikudosta jasentdvit kaupunkialueen fyysiset ja toiminnalliset ominaisuudet
sekd elintavat siten, ettd kaupunki voidaan tulkita niiden avulla. Alueet, elementit ja toiminnot kiinnittyvét tiettyyn
kaupunkikudostyyppiin tai niiden yhdistelmiin. Esimerkiksi autokaupungin asiointiin tukeutuva kauppa voi jouk-
koliikennekaupungin kaupunginosaan sijoittuessaan olla samalla sen l&hikauppa. Toisaalta kaupunkikudosten ana-
lyysilld voidaan osoittaa, miten esimerkiksi jalan tapahtuvan ldhiasioinnin ndkdkulmasta liian kauas sijoittunut au-
tokaupungin kauppa voi heikentdi ldhipalveluiden edellytyksid niissdkin sijainneissa, joissa olisi mahdollista
yllapitdd joukkoliikennekaupungin kaupunginosaa ldhipalveluineen. Kaupunkikudoksiin tukeutuvassa tarkaste-
lussa sekoittuneisuus on kudoksen ominaisuus, joka koostuu kudokselle tyypillisistd toimintojen ja maankéytto-
muotojen yhdistelmista.

Sekoittuneisuuden mittareissa viitekehyksen valinta méérittelee, miten asioita suhteutetaan ja verrataan. Toi-
mintojen maankayton erottelusta 1dhteva ajattelu on sekoittuneisuuden tarkastelun 1dhtdkohta, koska se on ohjan-
nut suunnittelua ja luokittelua pitkéan. Ndin sekoittuneisuuden mittaritkin perustuvat yleensa aineistoihin ja luoki-
tuksiin, joissa toiminnot on jaoteltu erillisiksi. Kaupunkikudoksista lahtevéssa ajattelussa alue ja sen ominaisuudet
toimivat l&htSkohtana, jota voi alkaa késittelemédén eri toimintojen kautta. Toimintojen ero tunnistetaan, mutta alue
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maidrittyy suhteessa yhdyskuntarakenteeseen kudosominaisuuksien, ei paatoiminnon mukaan. Jalankulkuetdisyyk-
siin perustuva sekoittuneisuus on kudosten tunnistamisessa keskeinen ominaisuus.

Témén raportin kappaleissa 4 ja 5 esitetyt sekoittuneisuusanalyysit tukeutuvat pitkalti toimintojen jaotteluun,
mutta kuten esimerkkimme osoittavat, nekin voidaan kiinnittdd kaupunkikudoksiin kayttdmalld kudosten alueiden
rajoja tulosten raportoinnissa ja tulkinnassa. Kaupunkikudosten alueet toimivat apuvilineend kytked tulokset ja
havainnot kaupunkiseudun kokonaisuuteen. Erityisesti palveluiden saavutettavuuteen liittyvét tarkastelut sopivat
hyvin liitettdvaksi kaupunkikudosten alueisiin. Kaupunkikudosten alueiden tutkiminen sekoittuneisuusnikokul-
masta auttaa havaitsemaan yhtymikohdat sekoittuneisuuden eri tasojen ja kaupunkikudosten alueiden vililla.

Lahiympérist6jen analyysissa kaupunkikudos toimii luontevasti sekoittuneisuusanalyysin viitekehyksend, mi-
kali tunnistetaan alueen tai sen osa-alueiden tyyppid madrittdva kaupunkikudos. Jalankulkukaupungin kudoksen
sekoittuneisuus on eri mittakaavassa muun kaupunkialueen kanssa, ja sen analysoinnissa on huomioitava kaikki
toiminnot kudoksittain. Alue tarvitsee tarkan mittakaavan analyysi4, joka erottelee keskusta-alueen monet ulottu-
vuudet aina yksittdisistd rakennuksista lahtien.

Joukkoliikennekaupungin alueilla asumisen sekoittuminen palveluihin ja viher- ja virkistysalueisiin on oleel-
linen tarkastelukohde. Lisdksi hyvé saavutettavuus sekd 1dhiympériston toimintoihin ettd seudun tyopaikkakeskit-
tymiin on joukkoliikennekaupungissa tirkedd. Joukkoliikennekaupungin léhipalveluiden sdilymisen edellytykset
ovat hyvin herkkid erilaisille muutoksille seka yksityisessa ettd julkisessa palvelurakenteessa. Siksi joukkoliiken-
nekaupungin tarkastelu sekoittuneisuusnakokulmasta on térkeda.

Autokaupungin osalta olisi tidrkedd tunnistaa, missa tilanteissa autokaupungin toiminnot aiheuttavat haittaa
muiden kaupunkikudosalueiden sekoittuneisuudelle ja missé ne antavat mahdollisuuden lisétd sekoittuneisuutta ja
jopa vahvistaa joukkoliikennekaupungin 1dhiympéristoja. Autokaupungin logiikassa sekoittuneisuus ei ole ensisi-
jainen tekija, sillé litkkenneverkko korvaa autoilijan ldhipalvelut. Viljilla pientalovaltaisilla, luonnonléheisilld auto-
kaupungin alueilla on tarpeellista olla omat monipuolisuustavoitteensa. Kyse ei ole niinkéin sekoittuneisuudesta
vaan monipuolisuudesta, eli siitd, ettd esimerkiksi asuinalueista ei muodostu kaupunkikuvaltaan yksipuolisia, ja
niiden 1&hiympéristoistd tehddédn virkistyksen tai jonkun muun ldhitoiminnon kautta ldhiliikkumiseen kannustavia.

Kaupunkikudosten teoria tukeutuu ajatukseen ihmisten litkkumisen vuorokauden aikabudjetista, joka maérit-
telee saavutettavuuden kautta erilaisia kynnysarvoja kaupungin ulottuvuuksille. Kudosten ulottuvuudet jasentyvit
tydomatkojen tunnin aikabudjettiin, jossa jalankulkukudoksen tydssdkayntialue” rajautuu noin kahden kilometrin
sateelle toiminnallisesta keskipisteestd. Joukkoliikenteen ja pyordilyn kohdalla tunnin edestakainen tyomatka kes-
kustaan muodostaa noin kahdeksan kilometrin etdisyysvyohykkeen. Sekoittuneen kaupunkirakenteen ndkokul-
masta erilaisia aikabudjetteja voi hyddyntié paitsi kudosalueiden tunnistamisessa, myos eri kudosten kytkeytymi-
sessd sekoittuneisuuteen. Minkalaisilla kynnysarvoilla eri kulkumuodoilla saavutettavia toimintoja jasennetdan
sekoittuneisuustarkasteluissa?

Lahiympariston sekoittuneisuuden nékokulmasta oleellinen kriteeri on palveluiden saavutettavuus jalan. Miké
on kdvelemédn houkutteleva aikaetdisyys lahipalveluun kuten kauppaan ja voidaanko ajatella, ettd monipuolisempi
palvelukeskittymé on houkuttelevampi pidemmalle etdisyydelle? Toimiva jadsennys voisi olla esimerkiksi puolen
tunnin edestakainen asiointietdisyys monipuoliseen palvelukeskittymddn kuten alakeskukseen sekd neljannestun-
nin edestakainen aikabudjetti lahiasioinnissa. N4illd aikabudjeteilla voidaan estimoida 1 km ja 500 metrin etdi-
syyskriteerit jalankulkuun kytkeytyvien sekoittuneisuuden muotojen tunnistamisessa. Pydrailyn huomioiminen
kulkumuotona laventaa sekoittuneen alueen potentiaalia huomattavasti 1dhiympéristoad laajemmalle alueelle, mutta
tekee myo0s lyhyista etdisyyksistd houkuttelevampia.

Joukkoliikennekaupungin edellytys on ldhipalveluiden sijoittuminen asuinalueiden yhteyteen. Enintdédn 15
minuutin edestakainen jalankulku- tai pyoréilyetdisyys ldhipalveluun tuo 1&hiympéristoon vaihtoehtoja. Péivittais-
tavarakaupan viliton ldheisyys houkuttelee my6s autolliset asioimaan ilman autoa. Liikkumisen kannalta timéa on
monilla joukkoliikenne- ja autokaupungin alueilla tavoiteltava palvelutoimintojen sekoittuneisuuden taso.

Kaupunkiseututasolla kudosten alueille tavoiteltavan sekoittuneisuuden ndkokulmat ovat seuraavat: jalankul-
kukaupungissa on mahdollisimman paljon erilaisia toimintoja mahdollisimman ldhelld toisiaan. Joukkoliikenne-
kaupungissa sekoittuvat asuminen, viherrakenne ja l&hipalvelut seké parhaassa tapauksessa laajempi palvelutar-
jonta, ja alakeskuksissa myds tyopaikat. Autokaupungissa asumisen ja viherrakenteen sekoittuminen toistensa
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yhteyteen sekd ndiden monipuolisuus tuovat vaihtelevuutta, vaikka alueen 1dhiymparistot eivét tarjoaisi palveluita
tai tyopaikkoja.

Sekoittuneisuuden tarkastelut nostivat tydpajoissa pohdintaan sekoittuneisuuden tirkeyden kaupunkiraken-
teessa. Monet ajankohtaiset ilmidt voidaan késitelld myds sekoittuneen kaupunkirakenteen nédkdkulmasta. Esimer-
kiksi vdeston ikddntyessd kaupungeissa on yhd enemmén ihmisié, joiden tarpeita ja likkkumismahdollisuuksia 13-
hiympériston sekoittuneisuus voi tukea. Idkkdiden asumistoiveissa palvelujen ldheisyys on tirked ominaisuus.
Tasta ndkokulmasta jalankulkukaupungin esteettdmyys on entistd merkittdvimpi saavutettavuuteen vaikuttava te-
kija. Sekoittunut 1&hiympérist tarkoittaa perusldhtokohdiltaan ikdystévéllistd asuinaluetta.

Kestédvin liikkumisen tavoitteisiin kuuluvat kulkutapajakauman muutos kestéviin kulutapoihin sekd matkojen
pituuksien lyhentdminen. Sekoittuneet lahiympéristot mahdollistavat jalankulkua ja pyordilyé kaikissa kaupunki-
kudoksissa. Sekoittunut rakenne tarjoaa syité litkkua lahiymparistdssé sekd motiiveja valita muu kulkumuoto kuin
auto. Vaikutus varsinaiseen liikkkumiseen on kuitenkin kiinni muiden tekijoiden kuten ldhiympariston laadun, saa-
vutettavuustekijoiden sekd ihmisten kokeman liikkumisympéristdn toteutumisesta. Tukeakseen suunnittelua se-
koittuneisuustarkastelu tarvitsee ndiden muiden tekijéiden huomioimista. Tassa lahtokohtana toimii ajatus kaupun-
kikudoksen monipuolistamisesta ja sen tunnistamisesta, minka toiminnon tai sektorin kohdalla olisi vahvistamisen
tarvetta. Kéayttdmalla kaupunkikudoksia viitekehyksend myds laadulliset ja elaméantapoihin liittyvét tekijét saadaan
kytkettyd kaupunkirakenteen ominaisuuksiin. Tédssd raportissa kokonaisvaltaisempaa nédkdkulmaa ei ole enempai
kasitelty, mutta tulevissa tutkimuksissa tarkastelua on tarve laajentaa tdhdn suuntaan.

Monet ilmi6t kuten digitalisaatio, palvelujen siirtyminen verkkoon, monipaikkaisuus tai keskustojen vetovoi-
man heikkeneminen haastavat sekoittuneen fyysisen rakenteen syntymisté, ylldpitoa ja uusiutumista. Suurilla kau-
punkiseuduilla viestomaadrit ja -tiheydet riittdvat monipuolisten toimintojen ja palvelujen seké toimialarakenteen
ylldpitoon ja sekoittunutta rakennetta on mahdollista kehittéa jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin kudoksia
yhdistévélla rakenteella ydinkeskustaa laajemmallekin alueelle. Pienemmissé kaupungeissa jalankulkukaupungin
sekoittuneisuuden alue jaé pinta-alaltaan helposti pieneksi eikd keskustojen véestoméadra yksin riitd yllépitdmédan
monipuolista palvelutarjontaa. Autokaupungin toiminnot ja sdhkoiset palvelut kilpailevat samasta ostovoimasta.
Suurten ja joidenkin keskikokoisten kaupunkiseutujen joukkoliikennekudosten alueita on mahdollista kehittdd mo-
nipuolisten ldhipalveluiden alueina, mutta tdmé edellyttdd kokonaisvaltaista kaupunkikudosten tunnistamista siten,
ettd kehitetddn ndiden alueiden edellytyksid eri sektoreilla.

Kasitellyissd suunnittelukohteissa havaittiin, ettd tiivistyvdd kaupunkirakennetta luotaessa sekoittuneisuus
nousee ldhes vdistamatta tarkedksi huomioitavaksi tekijaksi. Siksi voidaan odottaa, ettd sekoittuneisuus ainakin
joiltain osin voisi lisdéntya eri kudoksissa. Tiivis 1ahiymparistd mahdollistaa sekoittuneisuuden, mutta myds tarvit-
see monipuolisuutta saavuttaakseen tiiviyden hydtyjd, kuten lyhyitd matkoja tai eldvéda kaupunkia. Tdydennysra-
kentaminen on aina mahdollisuus tuoda alueelle jotain uutta tai ainakin erityyppistd kuin aiemmin. Kaupungeissa
rakennetaan tulevaisuudessa paljon jo kertaalleen rakennetuille alueille, mika tarjoaa erinomaisen mahdollisuuden
monipuolisten ja sekoittuneiden lahiymparistjen luomiselle.

Yhdyskuntarakenteen seurannan aineistot (YKR) ja niistd johdetut aluejaot sekd muut valtakunnalliset aineis-
tot kuten rakennus- ja huoneistorekisteri (RHR) tarjoavat kattavan tietopohjan sekoittuneen kaupunkirakenteen
analysoimiseen koko Suomessa. YKR-aineistot soveltuvat etenkin kokonaiskuvan muodostamiseen, ja ajan yli
tapahtuvaan seurantaan. Osa YKR-aineistoista paivittyy kahden tai kolmen vuoden viiveelld, miké aiheuttaa haas-
teita nykytilan hahmottamiselle ndiden aineistojen perusteella. Tilastoruutuja tarkemman tason tarkastelut (raken-
nustaso, korttelit, kdveltédva lahiymparisto) vaativat tuekseen erittdin tarkkoja paikkatietoaineistoja esimerkiksi
korttelirakenteesta, palveluiden sijainneista ja tieverkosta. Keskeisimmaét puutteet tietopohjassa liittyvdt muun mu-
assa pienaluejakoihin (esim. korttelialueita kuvaava paikkatietoaineisto) seka palveluiden saatavuuteen. Joukkois-
tetusti tuotettu OpenStreetMap-aineisto tarjoaa tdydentivid tietoa esimerkiksi palveluiden sijainneista, mutta ta-
min aineistoldhteen haasteena on epétasainen laatu eri alueilla ja teemoissa sekd historiatietojen puute. RHR:n
osalta tieto rakennusten kerrosalan jakautumisesta muun kuin padkayttotarkoituksen mukaan (RHR) helpottaisi
lahiympariston sekoittuneisuuden tarkasteluja. Tima helpottaisi sekoittuneisuuden mittaamista tarkassa mittakaa-
vassa yhden rakennuksen sisélld, esimerkiksi kivijalkaliiketilojen seurantaa. Kaikki aineistot eivét ole avointa da-
taa mika rajoittaa sekoittuneisuusanalyysien tekemistd kdytdnnon suunnittelun tueksi.
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Kohdealueille hankkeessa tuotetut aineistot todettiin hyddyllisiksi ja tarpeellisiksi, mutta aineistojen saata-
vuuden ja kdytettdvyyden lisdksi myds menetelmien kdytdnndn toteutus voi osoittautua haasteelliseksi kdytannon
suunnittelutydssi. Sekoittuneisuuden tarkastelut osana suunnittelua tukevia paikkatietoanalyyseja edellyttivét asi-
antuntemusta ja resursseja. Esittimdmme monipuolinen mittaristo pitdisi vield jatkossa suhteuttaa muihin tarkaste-
luihin, ja pyrkid kokoamaan selked tyokalu erilaisten paikkatietoanalyysien tuottamiseksi suunnittelun tueksi.

8.2 Suosituksia sekoittuneisuuden aineistopohjaiseen kasittelyyn

Raportissa esiteltyjen menetelmien testaamisen pohjalta on tunnistettu seuraavat suositukset:

Suositukset suunnitteluun

Sekoittuneisuudelle on asetettava tavoite: minkalaista sekoittuneisuutta tavoitellaan ja miksi? Tavoitteen
asettamisessa auttaa alueen kaupunkikudosten tunnistaminen ja sen tarjoama nakemys, minkalainen sekoittu-
neisuus ja sen mittarit missakin sijainnissa ovat keskeisia ja minkalaisia lahtdaineistoja kannattaa kayttaa:

Jalankulkukaupunki

e Sekoittuneisuus on alueen Iahtokohtana; jalankulkukaupungissa tulisi pohtia muutosten, kuten
tdydennysrakentamisen vaikutuksia sekoittuneisuuteen.

e Jalankulkukaupungissa tulee panostaa toimintojen valiseen sekoittuneisuuteen, lyhyisiin etaisyyksiin ja
kavely-ympariston laatuun.

o Sekoittuneisuutta tulee tarkastella lahiymparisttasolla tarkoilla aineistoilla (tarkka resoluutio, pieni
ruutukoko tai korttelipohjainen tarkastelu).

Joukkoliikennekaupunki

¢ Joukkoliikennekaupungissa tulee tavoitella Iahipalveluiden monipuolisuutta ja niiden hyvaa
saavutettavuutta jalan ja pyoralla.

e Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn reittien on tarkeaa liittya toisiinsa mutkattomasti, ja joukko-
liikenteen tulee olla selkeda, nopeaa ja vaihtojen sujuvia.

e Tarkeaa on asumisen liittyminen lahipalveluihin ja viheralueisiin seka joukkoliikenneyhteydet seudun
tyépaikkoihin.

¢ Alakeskusten tulee olla toiminnoiltaan monipuolisia, jotta my6s keskustan ulkopuolella olisi jalankulkijalle
monipuolisia toimintoja tarjoavia alueita.

e Asumisen suunnittelussa tarkeitd ovat alueelliseen eriytymiseen liittyvat mittarit kuten hallintamuotojen,
talotyppien ja vaestdn etnisten ryhmien sekoittuneisuus seka rakennuskannan ian monipuolistaminen
tdydennysrakentamisen sijoittelussa.

Autokaupunki

¢ Asuinalueiden sisainen monipuolisuus ja viheralueiden hyva saavutettavuus lahiymparistossa ovat
tarkeita tavoitteita.

e Monipuolisen asumisen kannalta tarkeitd mittareita ovat mm. talotyyppien sekoittuneisuus seka vaeston
ikdryhmien moninaisuus, jolla voidaan mitata asuinalueen uudistumista.

e Autokaupungissa ei ole tarkoituksenmukaista pyrkia kaikkien toimintojen (asuminen, tydpaikat, palvelut,
viheralueet) valiseen sekoittuneisuuteen lahiymparistdssa.

¢ Muiden kaupunkikudosten alueisiin vaikuttavat autokaupungin elementit, kuten paivittaistavarakaupan
marketit, on térkea ryhmittaa ja mitoittaa siten, ettd ne monipuolistavat muiden alueiden palveluja sen
sijaan, ettad kaventaisivat niita.

e Autokaupunki on lahtokohtaisesti kaikkein vahiten sekoittunut kaupunkikudos, ja siksi eri
autokaupunkialueille sopivia sekoittuneisuuden muotoja voi tunnistaa asukkaita osallistamalla seka
esimerkiksi kaavoittamalla alueille yhteisollisyytta tukevia tiloja.
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Suositukset sekoittuneisuuden mittaamiseen

1. Tarvitaan monenlaisia tapoja mitata sekoittuneisuutta riippuen tavoitteista ja mittakaavatasosta.

2. Sekoittuneisuusmittareissa on paljon huomioitavia asioita, jotka tulee tiedostaa niiden kayt6ssa.

o Tarkasteltaessa maankayttdémuotojen tai toimintojen valisia etaisyyksia jalankulkijalle muodostuvat
estevaikutukset kuten tiet, raiteet tai muut suoraa yhteytta rajoittavat tekijat tulee huomioida tulkinnassa.

o Mittareiden ja lahtGaineistojen on tarkea olla ajallisesti vertailukelpoisia sekoittuneisuuden seurannan
mahdollistamiseksi.

o Mittakaavatason tulee soveltua tarkasteltavan ilmién ja kohdealueen sekoittuneisuuden kuvaamiseen.

3. Mittareiden jatkokehittamisessa ja kdytossa tarvitaan aineistojen yhdistelya.

o Maarallisia mittareita on tarpeen yhdistaa laadullisiin tutkimuksiin ja esimerkiksi kokemuspohjaiseen
tietoon.

o On tarkeaa yhdistella valtakunnallisia aineistoja seka paikallisia yksityiskohtaisempia paikkatietoja,
joita saatetaan joutua kerddmaan erikseen, ellei niiden yllapito ole jatkuvaa.

4. Aineistojen ja analyysien on oltava mahdollisimman kattavasti ja avoimesti saatavilla.

¢ Talla voidaan edesauttaa sekoittuneisuuden analysoinnin jalkautumista kdytannén suunnitteluun.

Suositusten pohjalta taulukkoihin 8, 9, ja 10 on koottu yhteenvetona valikoima erilaisia raportissa tunnistet-
tuja mittareita, joilla voidaan tutkia alueiden toimintojen vilistd sekoittuneisuutta (taulukko 8), toimintojen sisdistad
sekoittuneisuutta (taulukko 9) seka ldhiympériston sekoittuneisuutta (taulukko 10) eri kaupunkikudosten alueilla.
Erityisesti koko kaupunkiseudun mittakaavassa mittareita voi kdyttdd myos ilman kaupunkikudoslédhestymistapaa.
Téssékin tapauksessa sekoittuneisuuden vaihtelun jasentimisessé voi kuitenkin hyodyntéd esimerkiksi kaupunki-
kudosten alueiden rajauksia.
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Taulukko 8. Yhteenveto toimintojen valisen sekoittuneisuuden ja maankayton kokonaissekoittunei-
suuden mittareista eri kaupunkikudosten alueilla. RHR = Rakennus- ja huoneistorekisteri; OSM =
OpenStreetMap; YKR = yhdyskuntarakenteen seurannan aineisto; CLC = Corine maanpeite -aineisto.
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Aineiston
ajantasaisuus ja
maksullisuus

Vain CLC-
aineisto on
saatavilla
valtakunnallisesti

Aineiston
ajantasaisuus ja
maksullisuus

Aineistojen laatu ja
ajantasaisuus

Vain CLC on
saatavilla
valtakunnallisesti

Aineistojen laatu ja
ajantasaisuus

Vain CLC on
saatavilla
valtakunnallisesti

Aineistojen
ajantasaisuus

Vain CLC on
saatavilla
valtakunnallisesti,
indeksin tulkinta voi
olla haastavaa

YKR-aineiston
maksullisuus



Taulukko 9. Yhteenveto toimintojen sisdisen sekoittuneisuuden mittareista eri kaupunkikudosten
alueilla. RHR = Rakennus- ja huoneistorekisteri; OSM = OpenStreetMap; YKR = yhdyskuntarakenteen
seurannan aineisto; CLC = Corine maanpeite -aineisto; HHI = Herfindahlin indeksi; PLAND, PR,

SHDI = maisemaekologisia indekseja.

Kaupunki-
kudos

Jalan-
kulku-
kaupunki

Joukko-
liikkenne-
kaupunki

Auto-
kaupunki

Mita
mitataan?

Asumisen
monipuolisuus

Tydpaikkojen
monipuolisuus

Palveluiden
monipuolisuus

Viheralueiden
monipuolisuus

Asumisen
monipuolisuus

Palveluiden
monipuolisuus

Viherrakenteen
monipuolisuus

Asumisen
monipuolisuus

Viherrakenteen
monipuolisuus

Mittari

Huoneistojen koon ja hallintamuotojen
monipuolisuus (esim. HHI tai tietyn
muuttujan osuus kokonaisjakaumasta)

Rakennuskannan ajallinen
kerrostuneisuus (eri vuosikymmenilla
rakennettujen rakennusten méaara)
Ty6paikkojen toimialojen
monipuolisuus (esim. HHI)

Tydpaikkojen keskittyneisyys
keskusta-alueelle (keskustan osuus
kaupunkiseudun kaikista tydpaikoista)

Jalan saavutettavien palveluiden
maara esim. 500 m etaisyydella

Viherymparistdjen maara ja tasainen
jakautuminen kaupunkitilaan
(esim. PLAND, PR, SHDI)

Huoneistojen koon ja hallintamuotojen-
monipuolisuus (esim. HHI tai tietyn
muuttujan osuus kokonaisjakaumasta)

Talotyyppien monipuolisuus (esim. HHI
tai tietyn muuttujan osuus)
Rakennuskannan ajallinen
kerrostuneisuus (eri vuosikymmenilla
rakennettujen rakennusten maara)

Kieliryhmien moninaisuus

Autottomien ja autollisten asunto-
kuntien sekoittuneisuus

Jalan saavutettavien palveluiden
maara esim. 500 m etaisyydella

Erilaisten viherymparistjen maara
(esim. PLAND, ja PR-indeksit)

Huoneistojen koon ja hallintamuotojen
monipuolisuus (esim. HHI tai tietyn
muuttujan osuus kokonaisjakaumasta)

Talotyyppien monipuolisuus (esim. HHI
tai tietyn muuttujan osuus)

Vaeston ikaryhmien moninaisuus

Erilaisten viherymparistjen maara
(esim. PLAND, ja PR-indeksit)

Mittakaa-
vataso tai
alue-
yksikko

Kortteli

Kortteli

250 m

250m

Katutilat
ja reitit

250 m,
kortteli

250/750 m
(naapuri-
ruutu-
analyysi)
250/750 m

250/750 m

250/750 m
250/750 m

Katutilat
jareitit

250/750 m

250/750 m

250/750 m
250/750 m

250/750 m

Mahdolli-
sia lahto-
aineistoja

RHR, YKR

RHR, YKR

YKR

YKR

OsM,
Tilasto-

keskus

Urban
Atlas,
kaupunkien
aineistot

RHR, YKR

RHR, YKR

RHR, YKR

RHR
YKR

OSsM,
Tilasto-
keskus

CLC,
Urban Atlas

RHR, YKR

RHR, YKR
RHR, YKR

CLC,
Urban
Atlas

Mahdolliset
rajoitteet

Aineistojen
ajantasaisuus

Aineistojen
ajantasaisuus

Aineiston
ajantasaisuus
ja maksullisuus

Aineiston
ajantasaisuus
ja maksullisuus
Aineistojen
laatu ja
ajantasaisuus

Aineistojen
tarkkuus,
saatavuus ja
laatu
Aineistojen
ajantasaisuus

Aineistojen
ajantasaisuus
Aineistojen
ajantasaisuus

Aineiston
ajantasaisuus
Aineiston
maksullisuus
Aineistojen
laatu ja
ajantasaisuus
Vain CLC on
saatavilla valta-
kunnallisesti

Aineistojen
ajantasaisuus

Aineistojen
ajantasaisuus
Aineistojen
ajantasaisuus
Vain CLC on
saatavilla valta-
kunnallisesti
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Taulukko 10. Yhteenveto [ahiympariston sekoittuneisuuden mittareista eri kaupunkikudosten alueilla.
RHR = Rakennus- ja huoneistorekisteri; OSM = OpenStreetMap; YKR = yhdyskuntarakenteen
seurannan aineisto; HHI = Herfindahlin indeksi; PLAND, PR = maisemaekologisia indekseja.

Kaupunki-
kudos

Jalan-
kulku-
kaupunki

Joukko-
liikenne-
kaupunki

Auto-
kaupunki

Mita
mitataan?

Sekoittuneen
kaupunkitilan
laatu

Palveluiden
monipuolisuus

Asumisen
monipuolisuus

Palveluiden
monipuolisuus

Viherrakenteen
monipuolisuus

Asumisen
monipuolisuus

Asumisen ja
julkisten
kokoontumis-
paikkojen
sekoittuneisuus
Viherrakenteen
monipuolisuus

Mittari

Kaupunkitilan visuaalinen
monimuotoisuus, esim.
rakennusten julkisivujen

monipuolisuus,

pohjakerrosten aktiivisuus

Jalan saavutettavien
palveluiden maara
lyhyelld esim. 250 m
kavelyetaisyydella

Asuinrakennusten ja

-huoneistojen

monipuolisuusindeksit,

esim. HHI

Jalan saavutettavien
erilaisten palveluiden
maara esim. 250 m

etaisyydella

Erilaisten viherymparistéjen
maara (mukaan lukien
piha-alueet), esim.
PLAND- ja PR-indeksit

Asuinrakennusten ja
-huoneistojen monipuoli-
suusindeksit, esim. HHI

Muiden kuin asumiseen
varattujen julkisten
toimitilojen maara

Erilaisten vihnerymparistdjen
maara (mukaan lukien
piha-alueet), esim.
PLAND- ja PR-indeksit

74 Suomen ympdristokeskuksen raportteja 44/2021

Mittakaavataso

tai
alueyksikko

Katutilat ja reitit

Katutilat ja reitit

Kortteli

Katutilat ja reitit

Korttelit ja reitit

Kortteli

Kortteli

Korttelit ja reitit

Mahdollisia
lahtoéaineis-
toja

Laadulliset
havainnointi-
tutkimukset

OsM,
Tilasto-
keskus

RHR, YKR

OsM,
Tilasto-
keskus

Urban Atlas,
kaupungin

omat aineis-
tot, laserkei-
lausaineistot

RHR, YKR

RHR

Urban Atlas,
kaupungin
omat
aineistot,
laserkeilaus-
aineistot

Mahdolliset
rajoitteet

Maasto-
havainnointi
vaatii paljon
resursseja

Aineistojen
ajantasaisuus

Aineistojen
ajantasaisuus

Aineistojen
laatu ja
ajantasaisuus

Aineistojen
kattavuus ja
saatavuus

Aineistojen
ajantasaisuus

Aineiston
soveltuvuus ja
ajantasaisuus

Aineistojen
kattavuus ja
saatavuus
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