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Taustaa ja tarkoitus

Ty6 kaynnistettiin MAL-verkoston ja Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomin yhteistyéna vuoden 2024
kevaalla.

Tarkoituksena edistda kuntien ja valtion yhteistyo6ta
yleisesti saatavilla olevien vaihtoehtoisten kayttovoimien
julkisen jakeluinfran toteuttamisessa.

Ty6dssa haastateltiin seitsemaa kaupunkia, kaupunki-
seutua tai kuntayhtymaa seka kahta palveluntuottajaa.

Tydssa toteutettiin kolme yhteistydtilaisuutta MAL-
verkoston jasenseuduille.

Selvityksen laativat Juhani Backstrom, Antti Kataja,
Johanna Nyberg ja Timo Karkinen WSP Finland Oy:sta.
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Tukholma

Latauspisteiden toteuttaminen perustuu niin kutsuttuihin
latauskatuihin (keskimaarin noin 8 latauspistetta/katu).

Latauspisteiden toteuttaminen perustuu hakemus-
prosessiin. Kaupungissa toimii parhaillaan yhteensa 9
palveluntuottajaa.

Palveluntuottajat voivat valita kohteet kartalta ja esittaa
latauspisteita. Kantakaupungin osalta on kadut maaritetty
tarkkaan, esikaupunkialueilla valjasti.

Latauspisteille on maaritetty kriteerit. Pisteet ovat
keskittyneet vauraimmille alueille ja siksi kriteereja ollaan
muuttamassa

Tukholmassa sopimusaika on 10 vuotta, jonka lisaksi
sopimus jatkuu automaattisesti 5 vuotta. Kaupunki ei peri
palveluntuottajilta vuokraa.
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Amsterdam

Talla hetkelld on kaksi peruslatauspisteiden ja kolme pika- Yleisten alueiden julkisten
ja suurteholatauspisteiden palveluntuottajaa. latauspisteiden kehitysennuste
Aiemmin kaupungin asukkailla oli mahdollista anoa kodin 20 000

ldheisyyteen latauspistettd, jonka kaupunki rahoitti.

16 000
Vuodesta 2021 palveluntuottaja on vastannut kaikista

kustannuksista (toteutus, yllapito) ja maksanut myos 12 000
operoinnista korvausta kaupungille.

Kilpailutus tehdaan kolmen vuoden vélein. Yksi kilpailutus- 8 000

kokonaisuus sisaltaa 1000-2000 peruslatauspistetta.

Toteutusaika on kolme vuotta ja operointiaika 7 vuotta. 4 000

Kaupunki ennakoi, etta suurteholataus yleistyy. 0

Suurteholataukseen sovelletaan myo6s 10 vuoden Vuosi Vuosi Vuosi
sopimuskautta. 2015 2020 2030

Amsterdamin kaupunki on maaritellyt asiakkaalta

o . A L&hde: EV Data, 2023
perittdvélle latausmaksulle ala- ja ylarajan. anae aca

Ldhde: Strategisch plan laadinfrastructuur, 2020-2030, Amsterdam.
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OSLO

Kaupunki vastaa yleisilla alueilla julkisten latauspisteiden
toteutuksesta ja operoinnista kustannuksellaan. Lataus-
pisteet ovat paaosin hidasta tai keskinopeaa latausta.

Pika- ja suurteholatauspisteet toteutetaan kilpailutuksella.

Suunnittelussa priorisoidaan alueita, joissa on kerrostaloja
ja rakennuksia ilman omia pysakodintimahdollisuuksia.
Lisaksi huomioidaan asukkaiden toiveet ja latauspisteiden
kattavuus eri alueilla.

Vuoteen 2018 asti lataaminen oli maksutonta.

Nykyisin tariffiluokkia on nelja (hitaampi lataus,
tehokkaampi lataus, lyhytaikainen pysakainti,
pitkdaikainen pysakointi).

Latauksen hinnat on sidottu sahkén markkinahintaan ja ne
tarkastetaan kuukausittain.

ssssssss

Kaupunki tukee julkisten latauspisteiden
toteuttamista tonteille. Jos omistaa pysakointi-
paikan, voi latausinfran investointiin saada 20 %
tukea, jos latauspiste on avoimesti kaikkien
kaytettavissa.



Helsinki

Kaupungilla on noin 200 julkista keskinopeaa
peruslatauspistetta ja 50 pika- tai suurteholatauspistetta.

Toimintamalli on perustunut kahteen kilpailutukseen, joissa
on valittu yksi palveluntuottaja. Kaupunki laati alustavat
lilkennesuunnitelmat potentiaalisista kohteista ja palvelun-
tuottaja esitti toteutettavat kohteet tarjouksessaan.

Tavoitteena on, etta vuoteen 2030 mennessa on 850
latauspistettd, jotka hankitaan useammassa erassa.

Vuoden 2024 lopussa kaynnistetaan kolmas noin 200
latauspisteen kilpailutus. Taman jalkeen hankinta-
kokonaisuudet ajoitetaan julkisen latauksen kysynnan ja
tarjonnan perusteella.

Kaupunki arvioi mahdollisuutta siirtya tulevaisuudessa
Tukholman mallin mukaiseen hankintaprosessiin.
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Turku

Talla hetkella on vain muutamia yleisesti saatavilla olevia Turussa on tarkoitus noudattaa paasaantdisesti
julkisia latauspisteita. seuraavia periaatteita:

» Peruslatausta asuinrakennusten ja tydpaikkojen

Turussa on laadittu sahkdlatauksen yleissuunnitelma, jossa e
ldheisyyteen

on maaritetty sahkoélatauksen toimintasuunnitelma vuosille
2024-2030. » Pikalatausta palveluiden [dheisyyteen

Keskustan alueella tavoitellaan, etta julkisia latauspisteita > SulirEnelElELEE [Eeen ITenneviielen vl

on kahden korttelin kavelymatkan paassa vuoteen 2030
mennessa. Talldin tavoiteverkko kasittaa 26 latauskatua ja
yhteensa 250 latauspistettd. Latauspisteita on yhdessa
sijainnissa 6-20 kappaletta

Keskusta-alueen ulkopuolella keskitytaan kerrostalo-
alueisiin, joissa oman latauspisteen hankkiminen on
huomattavasti haastavampaa kun rivitalo- ja omakotitalo-
alueilla.
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Vantaa

Kaupunki on kaynnistanyt lokakuussa 2024 kilpailutuksen Valintakriteerit palveluntuottajien vertailussa
kaupungin yleisilla alueilla pysakdinnin yhteyteen ovat seuraavat:
jarjestettavasta sahkoautojen latauspalvelusta. - Latausruutujen maars, joilla latauspalvelu voi

Kaupunki luovuttaa pysakoéintiruutujen kayttdéoikeuden alkaa 1.1.2026 (painoarvo 45%)
tarjouskilpailun voittaneelle palveluntuottajalle sahko- - Latausruutujen maarg, joilla latauspalvelu voi
autojen lataamista varten neljdssa kohteessa. alkaa 1.10.2025 alkaen (painoarvo 45%)

« Myyntiprovisio kaupungille myynnista

oySKEntiruUty 2505 vaintelee kohteittain 4-20 _
ysakointiruutujen maara vaihtelee kohteittain euroa/kilowattitunti (painoarvo 10%).

ruudun valilla.

Palveluntuottaja jarjestaa ja toteuttaa kokonaisuudessaan
lataustoiminnan. Kaupunki ei osallistu rahoittamiseen tai
investointeihin.

Tarjottavat latauspisteet on osoitettava yleisesti saatavilla
olevaan julkiseen kayttoon.

Asiasta solmitaan kayttdéoikeussopimus. Sopimuskauden
pituus on 10 vuotta sisaltden kolmen (3) vuoden jatko-
option.
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Jyvaskyla

Palveluntuottaja haki vuonna 2022 kaupungilta lupaa
sijoittaa sahkobautojen suurteholatausjarjestelmia sahkon-
syottdjarjestelmineen kaupungin yleisille alueille.

Yhteistydssa yrityksen kanssa valikoitui nelja kohdetta.

Kaupunki sitoutui tarjoamaan paikat latauspisteille
korvauksetta valituilta alueilta 10 vuoden ajan. Lisaksi
kaupunki vastaa pysakodintialueiden ja niihin kuuluvien
kulkuvaylien normaalista hoidosta.

Palveluntuottaja vastaa kustannuksellaan kaikista
latausjarjestelman rakentamiseen, kayttéon ja kunnossa-

pitoon liittyvista kustannuksista koko sopimuskauden ajan.

Kaupungin nakdkulmasta sopimuksen avulla voidaan
tarjota keskeisilla alueilla suurteholatausta ilman, etta
kaupungin tarvitsee investoida latauspisteisiin.
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Kuva: Sdhkbéautojen suurteholatausasema Jyvaskylan satamassa.
Lahde: Recharge
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Henkiloautoliikenne

Parhaita kaytantoja
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Latauksen kehittyminen ja
jakeluinfran edistaminen kunnissa

MAL-sopimukset (maankayttd, asuminen ja liikenne) ovat
hyvia tydkaluja edistaa julkisen latausinfran toteuttamista
valtion ja kaupunkiseutujen yhteistydna.

Julkisen latausinfran maarallista tarvetta
tulevaisuudessa voidaan ennustaa historiadatan
ja toimintaympariston muutosten perusteella.

Ymparistovyohykkeet ovat tydkalu edistda sahkdautojen
toimintaedellytyksia. Sahkdautot ovat lahtokohtaisesti
sallittuja nailla alueilla. Monissa Euroopan kaupungeissa
sahkoautot voivat liikkua vapaasti vyohykkeilla ilman
erityisia rajoituksia.

Laadullista tarvetta voidaan puolestaan
ennustaa analysoimalla pysakointi- ja
latauslaitedataa.

Latauksen yleistymista voidaan huomioida asema- Kunnissa liikenteesta vastaavat ovat luontevia
kaavoituksen maarayksissa ja pysakoéintinormeissa, jos vastuuhenkil6ita edistamaan, seuraamaan ja
halutaan vaatia enemman latausta kuin laissa rakennusten raportoimaan julkisen latausinfran toteutumista.

varustamisesta sahkbajoneuvojen latauspisteilla
(733/2020) on saadetty.
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Toteutusprosessi

1. 2.
Latauspisteiden Tarjouspyynt6/
sijaintien Hakemusilmoitus 3. Tarjoukset/
suunnittelu/ (sisaltaa mm. Hakemukset
Latauskatujen latauslaitteiden
maarittely vaatimukset)

4.
Tarjousten/
Hakemusten
kasittely

6. 5.
7. Sopimus Sahkdverkkoyhtio:
Liikenteenohjaus- (esimerkiksi Sahkoverkon
suunnitelmat vuokrasopimus/ kapasiteetti ja
kayttdoikeus-sopimus kustannukset

8.
Kaivuuluvat

9 10. B Kaupungin tehtavat

Latauspisteiden Sopimuksen aikainen _ . -
toteutus ey g A BN palveluntuottajan tai sahkoverkkoyhtion tehtavat
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Hitaan ja nopean latauksen kysynnan arviointi

Lahtokohtaisesti peruslataus sopii hyvin muun muassa Hitaan ja nopean latauksen tarvetta voidaan
asuinalueille, liikunta-alueille ja yli 2 h pysakdinneille, kun analysoida erilaisista ymparistdista saadun
nopeampi lataus (pika- tai suurteholataus) sopii asiointi- latauslaitedatan avulla.
paikoille.
Kotilataus Hidas lataus Kaytto: Yon yli lataaminen, pitkdaikainen paivittdinen
Teho: 3,7 kW - 11 kW lataus. Latauksen optimointi sahkdén hinnan mukaan.
Peruslataus nm s . . . . as . - s . -
Asuinkadut, latauskadut Kaytto: Yon yli lataaminen, pitkdaaikainen paivittainen
Teho: 11 kW - 22 kW lataus.
Tydpaikat, LPA-alueet, Peruslataus e o :
liityntapysakdintialueet Teho: 11 KW - 22 kW Kaytto: Tyopaivan aikana lataaminen.
iulki i itvi Pikalataus
el JLLSEE e el Kaytto: Nopea lataus palveluiden yhteydessa.
palvelut Teho: 22 kW - 90 kW
Huoltoasemat, taksiasemat, Suurteholataus Kaytto: Hyvin nopea lataus matkan aikana, ammattikaytto
jakeluruudut Teho: 90 kW - 350 kW (taksit, jakeluliikenne).
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Latauspisteiden mitoitus ja ulkoasu

Kaupunkien on hyva tehda julkisten latauspisteiden
sijoitusohjeet erityyppisille yleisille alueille ja lataus-
tyypeille. Yleiset alueet ovat arvokas resurssi, jota tulisi
jakaa erilaisille toiminnoille ja kulkumuodoille
resurssiviisaasti.

Latauspisteiden ulkoasun suhteen voi myds laatia
tarkempia maarityksia, koska asukkaat reagoivat, jos
ulkoasu on erityisen raikea tai jos laite tai sen
kaapeloinnit vaikeuttavat muuta liikkumista.

Pysakointiin liittyvia esteettdmyysohjeita |6ytyy
SUJUVA:n sivuilta https://www.sujuva.info/pysakointi/.

vvvvvvvv

TYPE 2 -LATAUSASEMAT (11-22 KW)

Séhkokaapillinen yhden tai
kahden ajoneuvon latauslaite

Yhden tai kahden ajoneuvon latauslaite

&

AL
Kéyttsohjeet
1000 - 1300 mm

400 mm

ww gosl s

w009l s

Kuva: Helsingin kaupungin kaupunkitilaohje 2024
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Hankintaan liittyvia muita vaatimuksia

Kaupunkien tulee huomioida seuraavia asioita ryhtyessaan
hankintaan:

Millaisina kokonaisuuksina kilpailutetaan (maara,
latausteho, alueellinen laajuus jne.)?

Halutaanko kilpailuttaa latauspisteet siten, etta
palveluntuottaja toteuttaa latauspisteita seka
keskeisille sijaintipaikoille etta hiljaisemmille alueille.

Investoiko kaupunki infraan ja sahkoéliittymaan, ja jos
investoi, niin missa laajuudessa?

Milla tavalla muodostuu palveluntuottajan ansainta-
logiikka?

Miten tarkasti laitteiden vaatimukset maaritetaan?

Lahtékohtaisesti kuntien ei kannata lukita tiettya hankinta-
ja rahoitusmallia liian pitkalle aikavalille nopeasti
muuttuvassa maailmassa.

TRATICCM rf

Suosituksia hankinta-asiakirjojen sisalloksi

Hankinnan laajuus

Laitteiden vaatimukset
Kelpoisuusvaatimukset

Sopimusaika, toteutusaika

Latauksen hinta, mahdolliset mainostulot
Infran omistus- ja lunastusperiaatteet

Palvelutasovaatimukset (esim. laitteiden
kaytettavyysaika)

Oikeus purkaa sopimus

Oikeus vetaytya latauspisteen toteutuksesta
Sopimussakot

Maa-alan kaytdsta perittava maksu

Tietojen luovuttamisperiaatteet

17



Kayttajan tarpeiden huomiointi

Tana paivana on saatavissa tietoa sahkdautojen
latauspisteista: latauskartta.fi, ChargeFinder, k-lataus.fi,
abcasemat.fi, Google Maps, Oma Helen -sovellus jne.

Seuraavia tietoja ei kuitenkaan |6ydy keskitetysti:

« Latauksen hinta, pysakdinnin ehdot

« Latauksen sijainnit, latauksen saatavuus

- Latausta tarjoavat palveluntuottajat ja maksutavat.

AFIR-asetus tuo selkeytysta asiaan yhteisen kansallisen
yhteyspisteen kautta.

Myds Euroopan komission RTTI-asetus ja ITS-direktiivi
edellyttavat, etta sdhkdajoneuvojen latauspisteiden
saatavuus- ja hintatiedot tulee julkaista.

TRATICCM rf

AFIR-asetuksen mukaan jatkossa on oltava
mahdollista maksaa latauksesta suoraan
maksukortilla ilman erillista sovellusta

AFIR-asetuksen mukaan lataus- ja tankkaus-
pisteiden yllapitajan on toimitettava kansalliselle
yhteyspisteelle ohjelmointirajapinnan kautta
esimerkiksi sijainti- ja hintatiedot.

-> Kaupunkien tuleekin vaatia omissa
hankinnoissaan palveluntuottajilta AFIR-asetusten
vaatimusten noudattamista.
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Raskas litkenne
Esimerkkeja

Parhaita kaytantoja
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Ulkomaiset esimerkit

Sahkolataus: Kuvassa on sinisilla pisteilla julkiset ja
puolijulkiset latausasemat, joissa antoteho on yli 150 kW,
ja jotka sijaitsevat korkeintaan 2 km etaisyydella TEN-T-
verkosta. Kartta antaa kuvan siita, missa tehokasta
latausta on tihedsti EU:n alueella (muun muassa Benelux-
maissa, Sveitsissa ja Ranskassa).

Biokaasu: Esimerkiksi Saksassa on lahes 200 raskaalle
liilkenteelle tarkoitettua nesteytetyn maakaasun jakelu-
asemaa, joista 70:sta saa myds nesteytettya biokaasua.

Vety: Raskaan liikenteen tarpeisiin suunniteltuja vedyn
tankkausasemia on toteutettu esimerkiksi Saksassa noin
100 asemaa, Ranskassa noin 50 asemaa ja Alankomaissa
noin 20 asemaa.

TRATICCM
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Kotimaiset esimerkit

Raskaan liikenteen julkista tankkaus- tai latausinfraa on
syksyn 2024 tilanteessa seuraavasti:

« Sahkdlatausta 3 asemaa (Tampere, Naantali ja Janakkala)
« Nesteytettya maa- tai biokaasua 19 asemaa

« Vetytankkausta 0 asemaa.
Liminka: Nesteytetyn kaasun tankkausasema on rakenteilla.

Kajaani, Ylivieska ja Raasepori: Nesteytetyn kaasun
tankkausasema on selvityksessa.

Jyvaskyla: Suomen ensimmainen vedyn tankkausasema
kayttodn kesalld 2025 (henkildautoliikenne, raskas liikenne).

Linnatuulen huoltoasema: Raskaan liikenteen sahkdlataus
avattiin kesalla 2024 taydentamaan dieseltankkausta.

Iittalan huoltoasema (kuva): Raskaan liikenteen
biokaasutankkaus avattiin kesalla 2024 taydentamaan
dieseltankkausta.

vvvvvvvv

Energiaviraston raskaan liikenteen syksyn 2024
haussa hakemuksia tuli yhteensa 37, joista sahko-
latausinfraan 27, kaasun tankkaukseen 9 ja yksi
vedyn tankkausasemaan.
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Kaavoitus ja suunnittelu eri tasoilla

Jakeluinfran suunnitteluun maakuntakaavat ja usein mydos Maakunta- ja liikennejarjestelmatasolla on syyta
yleiskaavat ovat paasaantoisesti liian yleispiirteisia. arvioida, tulevatko AFIR-vaatimukset taytettya ja
Toisaalta ne usein mahdollistavat itsessaan asemien annettava sitten talta tasolta heratetta tarkempiin
toteutuksen paavaylien varteen. kaavavaiheisiin ja MAL-sopimuksiin.

Asemakaavoitusprosessi tulee lahes aina kaynnistaa jakelu-

infran suunnittelun yhteydessa. _ . . _
Kunnissa liikenteesta vastaavat ovat luontevia

MAL-sopimukset ovat hyvia tyokaluja edistaa jakeluinfran vastuuhenkildita jakeluinfrassa, koska alueita on
toteuttamista valtion ja kaupunkiseutujen yhteistydna. suunniteltava kuljetusten nakdkulmasta.
Sopimukset kattavat Helsingin, Tampereen, Turun, Oulun,

Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden seudut, joihin myds

suuntautuu paljon raskaan liikenteen kuljetuksia.

Maankaytdn suunnitelmissa on tarkeaa varmistaa, etta
nykyisilla liikenteen palvelualueilla on tarvittaessa
mahdollisuus laajennukseen.

TRATICCM rf 2



Suuntaa antava toteutusprosessi

- Kunnan vastuulla
- Palveluntuottajan vastuulla

Sahkoéverkkoyhtion vastuulla

Sijaintipaikka-
kartoitus Kaavoitus ja

kaavan
vaikutukset

Kunnallistekniikan
rakentaminen

Yritysten
tarpeet

Kunnan
rakennuslupa

Maanhankinta
(vuokraus,
osto)

Rahoitus
Yrityksen Tuki- Jakeluinfra-
investointi- aseman

paatds TEL ST rakentaminen

Viranomaiset
lupa-asioissa
(esim. ELY-keskus Tukesin luvat
vedylle ja
CERIIIE

Uudesta Toimija
jakeluinfrasta vastaa
informoiminen kaytdsta

Sahkoverkon mahdollinen
vahvistaminen

Kokonaisuuden hallinta

Kuvan ldhde: Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen
vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluverkoston kehittédminen, WSP 2024.
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Jakeluasemien ehdotetut sijainnit

KaaVOitus ja Suunnittelu @ Kaasuasema

@ Sahkdasema

] - = 2
eri tasoilla et :
mmm TEN-T Kattava verkko Jékcl% :

Kelvia ' £ o Slevi

A Toholampi

Pietags
Raskas liikenne A
(KVL 2022)

0-50 Uusikaadep
—— 50 - 200

Nykyiset nestemaiset polttoaineiden jakeluasemat ovat —E00 =500

s 500 - 800
usein sijoittuneet kuljetusten kannalta hyviin sijainteihin.  msmso0-2000

Sijainnit on optimoitava kuljetusten nakoékulmasta.

Halsua

Perho

My0s vaihtoehtoisten kayttdvoiminen jakeluasemat tulee
sijoittaa lahelle suuria raskaan liikenteen liikennevirtoja

Kyyjarvi

Moottorivaylien yhteydessa on lisaksi tarvetta tarkastella
raskaan liikenteen taukopaikkoja.

Sijainneissa on huomioitava tankkauksen ja latauksen eri L i\ VA
tarpeet kuljetusten eri vaiheissa (matkalla, paate- S AN ' |
pisteessa, yovyttaessa)

Kunta kaynnistaa selvitykset huomioiden edella esitetyt PO i
asiat. Mahdollisuuksien mukaan huomioidaan muiden
kuntien suunnitteilla olevat hankkeet esimerkiksi 50 km
sateella. Talla hetkella tietoa ei ole kootusti saatavilla.

Keuruu
o

Haapamaki

o 0 10 20 30 40 50km
s-Parkano

Kuva: Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen vaihtoehtoisten
kdyttévoimien jakeluverkoston kehittédminen, WSP 2024.
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Tilantarve

Sahkd ja biokaasu eivat merkittavasti eroa toisistaan
tilantarpeen osalta — mitoitus tulee kaluston mukaan.
Vetyaseman tilantarve on vield epavarmaa.

Biokaasun ja vedyn jakeluinfran tilantarve poikkeaa
sahkolatauksesta siten, ettd ajoneuvo on hyvin lyhyen
aikaa tankkaamassa sahkdlataukseen verrattuna.

-> Karkeasti voidaan todeta, etta yksi tankkauspiste
pystyy palvelemaan tunnin aikana 5-10 ajoneuvoa, kun
taas yksi latausasema vain yhden ajoneuvon.

Kohteissa on oltava tilaa niin paljon, etté ajaminen on
sujuvaa ja alueella voi olla palveluja kuljettajille.

Raskaan liikenteen osalta mitoitus on tehtava HCT-
kaluston vaatimusten mukaisesti.

vvvvvvvv

13,0 16,0
| |
K0
i - - +
: (@eX@
1,46 | 7,09 | 405 | 36 | 9,5 | a9

30,6

Pituus: 30,6 m
Leveys: 2,6 m

+ Kaantokeskipiste
Korkeus: 4,4 m

Kuva: Liittym&suunnittelun mitoitusajoneuvo HCT-kuljetusten reiteilla,
Véylaviraston ohjeita 22/2020
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Kuva: Luonnos usean raskaan ajoneuvon sdhkdélatausasemasta, jossa on tiukka mitoitus. Alueen koko on 65 x 150 m = 1,0 ha.
Kahden auton alueen koko olisi 65 x 90 m = 0,6 ha. Alueen muodolla on myds suuri merkitys tilantarpeeseen. Ldhde: WSP
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Liiketoimintamalli

Investointituilla on suuri merkitys jakeluinfran
rakentumisessa etenkin kayttdovoimasiirtyman
alkuvaiheessa.

Kunnilla on tarkea rooli jakeluinfran mahdollistajina
varaamalla hyvat sijoituspaikat seka luomalla selkeat ja
sujuvat toimintamallit jakeluinfran toteutuksessa.

Yksinkertaistettu kuvaus raskaan liikenteen
Kassavirta/€ jakeluaseman liiketoimintamallista pohjautuen
haastatteluihin palveluntuottajien kanssa

Lataustulot/€

Paaomakulut,

yllapito +
korot/€
Kassavirta Kassavirta
Investointi negatiivinen ! positiivinen
tuen jalkeen
Investointituki _ Investoinnin
" takaisinmaksu
Lataustulot > Yllapito ja korkomenot aika
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Toteutusvaihetta silmalla pitéden kuntien tulee varmistaa
riittavan pitkat sopimusajat maa-alueiden vuokrissa ja
muissa mahdollisissa sopimuksissa palveluntuottajien
kanssa.

Mita tehokkaammasta latauksesta on kyse, sitd pidempi
on investoinnin kuoletusaika. Raskaan liikenteen
investoinnin aikajanne on ainakin 15 vuotta, mielelldan 20
vuotta.

Tukirahoitusten vaihtoehdoista on oltava helposti saatavilla
tietoa ja tuen hakemisen on oltava mahdollisimman
helppoa, jotta saadaan toteutukset kayntiin.

Hyvia esimerkkeja:

Tuulivoimaloiden rakentaminen sai tukea vuosina 2011-
2017 -> Vuodesta 2019 tuulivoimaa on rakennettu taysin
markkinaehtoisesti

Sahkokayttoisten henkildautojen hankintatuet vauhdittivat
siirtymaa -> Tuet lakkautettiin vuoden 2023 alusta

TRATICCM rf
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Organisaatioiden rooleja

LVM: Mahdollistaa ja tukee vaihtoehtoisten kayttévoimien
yleistymista muun muassa tukien kautta ja tuottamalla
tietoa.

Maakuntaliitot, seutukunnat: Koordinoivat kuntien
valisia intresseja ja neuvotteluja sopivista menettely-
tapaohjeista ja sijainneista erityisesti raskaan liikenteen
osalta. Laativat maakunta- ja yleiskaavoituksen tueksi
tarvittavat selvitykset jakeluinfran yleispiirteisista
sijainneista erityisesti raskaan liikenteen osalta.

Traficom: Tuottaa tietoa, informaatio-ohjaa, edistaa
vuoropuhelua toimijoiden valilla, yllapitaa ajoneuvo-
rekistereja ja -tilastoja, toimii rajapintana toimijakentan
ja poliittisen paatdksenteon valissa (mm. tarpeet,
saantely, tukitoimet ja kokeilut)

Vaylavirasto, ELY-keskukset: Mahdollistavat julkisen
jakeluinfran sijoittamisen maanteiden pysakointi- ja
levahdysalueille.

TRAFICCM rf

Mahdollistajat

Tukijat (esim. infra)

Kilpailuttajat,
lupien myontajat

Toteuttajat

Kaytto

KAYTTAJAT

==

iy
-—

Maakuntaliitot,
= Seutukunnat, LVM,
Traficom, YM, TEM,

Kunnat, Vaylavirasto,

™ ELY-keskukset, muut

viranomaiset

Palveluntuottajat: ST1,
Neste, Helen, Plugit,
ABC, Kesko, siahko-
verkkoyhtiot, jne.
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Kunnan tehtavia

Henkildautoliikenne

Henkiloautoliikenne ja raskas liikenne:

Maarittaa henkildautojen hitaan ja nopean latauksen peri- « Varmistaa, etta kunnan lupaprosessi on selkea,
aatteet julkisen latausinfran osalta. nopea ja ohjeet |6ytyvat helposti yhteys-

. . . . . henkildineen
Huomioi henkiléautojen julkisen latausinfran katu- ja

» Vuorovaikutus asukkaiden ja muiden toimijoiden

Mahdollistaa kunnan "omaan kayttdoon" toteutettujen kanssa

latausasemien vuorottaiskaytén muiden kayttdajien kanssa.
* Osallistuu harkinnan mukaan jakeluinfran

Raskas liikenne vaatimiin katu-, sahko6- ja kunnallisteknisiin
kustannuksiin

Mahdollistaa kaavoituksessa raskaan liikenteen jakelu- _ _
infran syntymisen toimiviin sijainteihin. * Vuokraa ja luvittaa maa-alueet

Osallistuu seudulliseen yhteistydhon raskaan liikenteen
jakeluinfran alueiden sijoittelussa.

Tarjoaa kaavoituksen avulla sopivia, riittdvan suuria
alueita julkiselle jakeluinfralle. Alueet voivat olla
yhdistettyna raskaan liikenteen levahdysalueiden kanssa.
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Jatkotoimenpiteet

1. Jatketaan yhteistydtd ja tiedonvaihtoa kuntien,
valtion, palveluntuottajien ja muiden keskeisten
toimijoiden valilla erityisesti seuraavien asioiden
osalta:

« Parannetaan tiedottamista suunnitteilla ja
toteutuksen alla olevista hankkeista.

« Vaihdetaan kokemuksia parhaista
kaytannoista.

« Kehitetaan edelleen tiedottamista tuki-
mahdollisuuksista ja EU:n asettamista
vaatimuksista.

« Seurataan tydssa esitettyjen riskien
mahdollista toteutumista.

« Seurataan kotimaista ja kansainvalista
kehitysta.

vvvvvvvv

. Jatketaan ensisijaisesti kuntien johdolla yleisesti

saatavilla olevan julkisen jakeluinfran kehittamista
yhdessa palveluntuottajien kanssa.

. Parannetaan kuntien nettisivuilla tiedottamista

palveluntuottajille esimerkiksi kertomalla selkeasti
kaupungin toimintamallit ja yhteyshenkilot.

. Toteutetaan AFIR-asetuksen mukaiset palvelut

koskien maksamista ja informaatiota. Lisaksi kunnat
ja palveluntuottajat varmistavat, etta ITS-direktiivin
mukaiset velvoitteet tulevat taytettya koskien
liikennetiedon jakamista.

. Taman tyon mahdollinen paivittaminen tarpeen

mukaan esimerkiksi 3 vuoden kuluttua.

31



	Parhaita käytäntöjä vaihtoehtoisten käyttövoimien julkisen jakeluinfran toteuttamiseksi
	Taustaa ja tarkoitus
	Sisältö
	Henkilöautoliikenne��Esimerkkejä��
	Tukholma
	Amsterdam
	OSLO
	Helsinki
	Turku
	Vantaa
	Jyväskylä
	Henkilöautoliikenne��Parhaita käytäntöjä
	Latauksen kehittyminen ja�jakeluinfran edistäminen kunnissa
	Toteutusprosessi
	Hitaan ja nopean latauksen kysynnän arviointi
	Latauspisteiden mitoitus ja ulkoasu 
	Slide Number 17
	Slide Number 18
	Raskas liikenne��Esimerkkejä��Parhaita käytäntöjä
	Ulkomaiset esimerkit
	Kotimaiset esimerkit
	Kaavoitus ja suunnittelu eri tasoilla
	Slide Number 23
	Kaavoitus ja suunnittelu �eri tasoilla
	Tilantarve
	Slide Number 26
	Slide Number 27
	Slide Number 28
	Organisaatioiden rooleja
	Kunnan tehtäviä
	Jatkotoimenpiteet

