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Taustaa ja tarkoitus

Työ käynnistettiin MAL-verkoston ja Liikenne- ja 
viestintävirasto Traficomin yhteistyönä vuoden 2024 
keväällä. 

Tarkoituksena edistää  kuntien ja valtion yhteistyötä 
yleisesti saatavilla olevien vaihtoehtoisten käyttövoimien 
julkisen jakeluinfran toteuttamisessa. 

Työssä haastateltiin seitsemää kaupunkia, kaupunki-
seutua tai kuntayhtymää sekä kahta palveluntuottajaa. 

Työssä toteutettiin kolme yhteistyötilaisuutta MAL-
verkoston jäsenseuduille.

Selvityksen laativat Juhani Bäckström, Antti Kataja, 
Johanna Nyberg ja Timo Kärkinen WSP Finland Oy:stä.
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Henkilöautoliikenne

Esimerkkejä

Kuva (Volvotrucks): Suomessa käytössä oleva 
täyssähköinen HCT-yhdistelmistä 4



Latauspisteiden toteuttaminen perustuu niin kutsuttuihin 
latauskatuihin (keskimäärin noin 8 latauspistettä/katu).

Latauspisteiden toteuttaminen perustuu hakemus-
prosessiin. Kaupungissa toimii parhaillaan yhteensä 9 
palveluntuottajaa.

Palveluntuottajat voivat valita kohteet kartalta ja esittää 
latauspisteitä. Kantakaupungin osalta on kadut määritetty 
tarkkaan, esikaupunkialueilla väljästi. 

Latauspisteille on määritetty kriteerit. Pisteet ovat 
keskittyneet vauraimmille alueille ja siksi kriteerejä ollaan 
muuttamassa

Tukholmassa sopimusaika on 10 vuotta, jonka lisäksi 
sopimus jatkuu automaattisesti 5 vuotta. Kaupunki ei peri 
palveluntuottajilta vuokraa.

Tukholma
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Tällä hetkellä on kaksi peruslatauspisteiden ja kolme pika- 
ja suurteholatauspisteiden palveluntuottajaa. 

Aiemmin kaupungin asukkailla oli mahdollista anoa kodin 
läheisyyteen latauspistettä, jonka kaupunki rahoitti.

Vuodesta 2021 palveluntuottaja on vastannut kaikista 
kustannuksista (toteutus, ylläpito) ja maksanut myös 
operoinnista korvausta kaupungille. 

Kilpailutus tehdään kolmen vuoden välein. Yksi kilpailutus-
kokonaisuus sisältää 1000-2000 peruslatauspistettä. 
Toteutusaika on kolme vuotta ja operointiaika 7 vuotta. 

Kaupunki ennakoi, että suurteholataus yleistyy. 
Suurteholataukseen sovelletaan myös 10 vuoden 
sopimuskautta. 

Amsterdamin kaupunki on määritellyt asiakkaalta 
perittävälle latausmaksulle ala- ja ylärajan. Lähde: EV Data, 2023

Lähde: Strategisch plan laadinfrastructuur, 2020-2030, Amsterdam. 

Yleisten  alueiden julkisten 
latauspisteiden kehitysennuste

Vuosi
2015

Vuosi
2020

Vuosi
2030



Kaupunki vastaa yleisillä alueilla julkisten latauspisteiden 
toteutuksesta ja operoinnista kustannuksellaan. Lataus-
pisteet ovat pääosin hidasta tai keskinopeaa latausta. 

Pika- ja suurteholatauspisteet toteutetaan kilpailutuksella. 

Suunnittelussa priorisoidaan alueita, joissa on kerrostaloja 
ja rakennuksia ilman omia pysäköintimahdollisuuksia. 
Lisäksi huomioidaan asukkaiden toiveet ja latauspisteiden 
kattavuus eri alueilla.

Vuoteen 2018 asti lataaminen oli maksutonta.

Nykyisin tariffiluokkia on neljä (hitaampi lataus, 
tehokkaampi lataus, lyhytaikainen pysäköinti, 
pitkäaikainen pysäköinti).

Latauksen hinnat on sidottu sähkön markkinahintaan ja ne 
tarkastetaan kuukausittain.

OSLO
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Kuva: Baloncici/Shutterstock.com 

Kaupunki tukee julkisten latauspisteiden 
toteuttamista tonteille. Jos omistaa pysäköinti-
paikan, voi latausinfran investointiin saada 20 % 
tukea, jos latauspiste on avoimesti kaikkien 
käytettävissä. 
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Helsinki

Kuva: WSP Finland Oy

Kaupungilla on noin 200 julkista keskinopeaa 
peruslatauspistettä ja 50 pika- tai suurteholatauspistettä. 

Toimintamalli on perustunut kahteen kilpailutukseen, joissa 
on valittu yksi palveluntuottaja. Kaupunki laati alustavat 
liikennesuunnitelmat potentiaalisista kohteista ja palvelun-
tuottaja esitti toteutettavat kohteet tarjouksessaan.

Tavoitteena on, että vuoteen 2030 mennessä on 850 
latauspistettä, jotka hankitaan useammassa erässä. 

Vuoden 2024 lopussa käynnistetään kolmas noin 200 
latauspisteen kilpailutus. Tämän jälkeen hankinta-
kokonaisuudet ajoitetaan julkisen latauksen kysynnän ja 
tarjonnan perusteella. 

Kaupunki arvioi mahdollisuutta siirtyä tulevaisuudessa 
Tukholman mallin mukaiseen hankintaprosessiin. 
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Turku

Tällä hetkellä on vain muutamia yleisesti saatavilla olevia 
julkisia latauspisteitä. 

Turussa on laadittu sähkölatauksen yleissuunnitelma, jossa 
on määritetty sähkölatauksen toimintasuunnitelma vuosille 
2024-2030.

Keskustan alueella tavoitellaan, että julkisia latauspisteitä 
on kahden korttelin kävelymatkan päässä vuoteen 2030 
mennessä. Tällöin tavoiteverkko käsittää 26 latauskatua ja 
yhteensä 250 latauspistettä. Latauspisteitä on yhdessä 
sijainnissa 6-20 kappaletta

Keskusta-alueen ulkopuolella keskitytään kerrostalo-
alueisiin, joissa oman latauspisteen hankkiminen on 
huomattavasti haastavampaa kun rivitalo- ja omakotitalo- 
alueilla. 

Turussa on tarkoitus noudattaa pääsääntöisesti 
seuraavia periaatteita: 

• Peruslatausta asuinrakennusten ja työpaikkojen 
läheisyyteen

• Pikalatausta palveluiden läheisyyteen

• Suurteholatausta isojen liikennevirtojen varrelle
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Vantaa

Kaupunki on käynnistänyt lokakuussa 2024 kilpailutuksen  
kaupungin yleisillä alueilla pysäköinnin yhteyteen 
järjestettävästä sähköautojen latauspalvelusta.

Kaupunki luovuttaa pysäköintiruutujen käyttöoikeuden 
tarjouskilpailun voittaneelle palveluntuottajalle sähkö-
autojen lataamista varten neljässä kohteessa. 

Pysäköintiruutujen määrä vaihtelee kohteittain 4–20 
ruudun välillä. 

Palveluntuottaja järjestää ja toteuttaa kokonaisuudessaan 
lataustoiminnan. Kaupunki ei osallistu rahoittamiseen tai 
investointeihin. 

Tarjottavat latauspisteet on osoitettava yleisesti saatavilla 
olevaan julkiseen käyttöön.

Asiasta solmitaan käyttöoikeussopimus. Sopimuskauden 
pituus on 10 vuotta sisältäen kolmen (3) vuoden jatko-
option. 

Valintakriteerit palveluntuottajien vertailussa 
ovat seuraavat:

• Latausruutujen määrä, joilla latauspalvelu voi 
alkaa 1.1.2026 (painoarvo 45%)

• Latausruutujen määrä, joilla latauspalvelu voi 
alkaa 1.10.2025 alkaen (painoarvo 45%)

• Myyntiprovisio kaupungille myynnistä 
euroa/kilowattitunti (painoarvo 10%).
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Kuva: Sähköautojen suurteholatausasema Jyväskylän satamassa. 
Lähde: Recharge

Jyväskylä

Palveluntuottaja haki vuonna 2022 kaupungilta lupaa 
sijoittaa sähköautojen suurteholatausjärjestelmiä sähkön-
syöttöjärjestelmineen kaupungin yleisille alueille. 

Yhteistyössä yrityksen kanssa valikoitui neljä kohdetta. 

Kaupunki sitoutui tarjoamaan paikat latauspisteille 
korvauksetta valituilta alueilta 10 vuoden ajan. Lisäksi 
kaupunki vastaa pysäköintialueiden ja niihin kuuluvien 
kulkuväylien normaalista hoidosta.

Palveluntuottaja vastaa kustannuksellaan kaikista 
latausjärjestelmän rakentamiseen, käyttöön ja kunnossa-
pitoon liittyvistä kustannuksista koko sopimuskauden ajan.

Kaupungin näkökulmasta sopimuksen avulla voidaan 
tarjota keskeisillä alueilla suurteholatausta ilman, että 
kaupungin tarvitsee investoida latauspisteisiin. 



Henkilöautoliikenne

Parhaita käytäntöjä

Kuva (Volvotrucks): Suomessa käytössä oleva 
täyssähköinen HCT-yhdistelmistä 12



Latauksen kehittyminen ja
jakeluinfran edistäminen kunnissa
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Julkisen latausinfran määrällistä tarvetta 
tulevaisuudessa voidaan ennustaa historiadatan 
ja toimintaympäristön muutosten perusteella. 

Laadullista tarvetta voidaan puolestaan 
ennustaa analysoimalla pysäköinti- ja 
latauslaitedataa. 

MAL-sopimukset (maankäyttö, asuminen ja liikenne) ovat 
hyviä työkaluja edistää julkisen latausinfran toteuttamista 
valtion ja kaupunkiseutujen yhteistyönä.

Ympäristövyöhykkeet ovat työkalu edistää sähköautojen 
toimintaedellytyksiä. Sähköautot ovat lähtökohtaisesti 
sallittuja näillä alueilla. Monissa Euroopan kaupungeissa 
sähköautot voivat liikkua vapaasti vyöhykkeillä ilman 
erityisiä rajoituksia.

Latauksen yleistymistä voidaan huomioida asema-
kaavoituksen määräyksissä ja pysäköintinormeissa, jos 
halutaan vaatia enemmän latausta kuin laissa rakennusten 
varustamisesta sähköajoneuvojen latauspisteillä 
(733/2020) on säädetty. 

Kunnissa liikenteestä vastaavat ovat luontevia 
vastuuhenkilöitä edistämään, seuraamaan ja 
raportoimaan julkisen latausinfran toteutumista. 



Toteutusprosessi
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Hitaan ja nopean latauksen kysynnän arviointi

Lähtökohtaisesti peruslataus sopii hyvin muun muassa 
asuinalueille, liikunta-alueille ja yli 2 h pysäköinneille, kun 
nopeampi lataus (pika- tai suurteholataus) sopii asiointi-
paikoille. 

Ympäristö Teho (kW) Käyttötapaus

Kotilataus
Hidas lataus
Teho: 3,7 kW - 11 kW

Käyttö: Yön yli lataaminen, pitkäaikainen päivittäinen 
lataus. Latauksen optimointi sähkön hinnan mukaan. 

Asuinkadut, latauskadut
Peruslataus
Teho: 11 kW - 22 kW

Käyttö: Yön yli lataaminen, pitkäaikainen päivittäinen 
lataus.

Työpaikat, LPA-alueet, 
liityntäpysäköintialueet

Peruslataus
Teho: 11 kW - 22 kW

Käyttö: Työpäivän aikana lataaminen.

Kaupat, julkiset ja yksityiset 
palvelut

Pikalataus
Teho: 22 kW - 90 kW

Käyttö: Nopea lataus palveluiden yhteydessä.

Huoltoasemat, taksiasemat, 
jakeluruudut

Suurteholataus
Teho: 90 kW - 350 kW

Käyttö: Hyvin nopea lataus matkan aikana, ammattikäyttö 
(taksit, jakeluliikenne).

Hitaan ja nopean latauksen tarvetta voidaan 
analysoida erilaisista ympäristöistä saadun 
latauslaitedatan avulla. 



Latauspisteiden mitoitus ja ulkoasu 
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Kaupunkien on hyvä tehdä julkisten latauspisteiden 
sijoitusohjeet erityyppisille yleisille alueille ja lataus-
tyypeille. Yleiset alueet ovat arvokas resurssi, jota tulisi 
jakaa erilaisille toiminnoille ja kulkumuodoille 
resurssiviisaasti.

Latauspisteiden ulkoasun suhteen voi myös laatia 
tarkempia määrityksiä, koska asukkaat reagoivat, jos 
ulkoasu on erityisen räikeä tai jos laite tai sen 
kaapeloinnit vaikeuttavat muuta liikkumista.

Pysäköintiin liittyviä esteettömyysohjeita löytyy 
SUJUVA:n sivuilta https://www.sujuva.info/pysakointi/.

Kuva: Helsingin kaupungin kaupunkitilaohje 2024

https://www.sujuva.info/pysakointi/
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Suosituksia hankinta-asiakirjojen sisällöksi

• Hankinnan laajuus 

• Laitteiden vaatimukset

• Kelpoisuusvaatimukset 

• Sopimusaika, toteutusaika

• Latauksen hinta, mahdolliset mainostulot

• Infran omistus- ja lunastusperiaatteet

• Palvelutasovaatimukset (esim. laitteiden 
käytettävyysaika)

• Oikeus purkaa sopimus

• Oikeus vetäytyä latauspisteen toteutuksesta

• Sopimussakot

• Maa-alan käytöstä perittävä maksu

• Tietojen luovuttamisperiaatteet

Hankintaan liittyviä muita vaatimuksia

Kaupunkien tulee huomioida seuraavia asioita ryhtyessään 
hankintaan:

• Millaisina kokonaisuuksina kilpailutetaan (määrä, 
latausteho, alueellinen laajuus jne.)?

• Halutaanko kilpailuttaa latauspisteet siten, että 
palveluntuottaja toteuttaa latauspisteitä sekä 
keskeisille sijaintipaikoille että hiljaisemmille alueille.

• Investoiko kaupunki infraan ja sähköliittymään, ja jos 
investoi, niin missä laajuudessa?

• Millä tavalla muodostuu palveluntuottajan ansainta-
logiikka? 

• Miten tarkasti laitteiden vaatimukset määritetään?

Lähtökohtaisesti kuntien ei kannata lukita tiettyä hankinta- 
ja rahoitusmallia liian pitkälle aikavälille nopeasti 
muuttuvassa maailmassa. 
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Käyttäjän tarpeiden huomiointi

Tänä päivänä on saatavissa tietoa sähköautojen 
latauspisteistä: latauskartta.fi, ChargeFinder, k-lataus.fi, 
abcasemat.fi, Google Maps, Oma Helen -sovellus jne.

Seuraavia tietoja ei kuitenkaan löydy keskitetysti:

• Latauksen hinta, pysäköinnin ehdot

• Latauksen sijainnit, latauksen saatavuus

• Latausta tarjoavat palveluntuottajat ja maksutavat.

AFIR-asetus tuo selkeytystä asiaan yhteisen kansallisen 
yhteyspisteen kautta.

Myös Euroopan komission RTTI-asetus ja ITS-direktiivi 
edellyttävät, että sähköajoneuvojen latauspisteiden 
saatavuus- ja hintatiedot tulee julkaista.

AFIR-asetuksen mukaan jatkossa on oltava 
mahdollista maksaa latauksesta suoraan 
maksukortilla ilman erillistä sovellusta

AFIR-asetuksen mukaan lataus- ja tankkaus-
pisteiden ylläpitäjän on toimitettava kansalliselle 
yhteyspisteelle ohjelmointirajapinnan kautta 
esimerkiksi sijainti- ja hintatiedot. 

-> Kaupunkien tuleekin vaatia omissa 
hankinnoissaan palveluntuottajilta AFIR-asetusten 
vaatimusten noudattamista.



Raskas liikenne

Esimerkkejä

Parhaita käytäntöjä

Kuva (Volvotrucks): Suomessa käytössä oleva 
täyssähköinen HCT-yhdistelmistä 19



Ulkomaiset esimerkit

Kuvan lähde: EC TENtec, https://alternative-
fuels-observatory.ec.europa.eu/interactive-map
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Sähkölataus: Kuvassa on sinisillä pisteillä julkiset ja 
puolijulkiset latausasemat, joissa antoteho on yli 150 kW, 
ja jotka sijaitsevat korkeintaan 2 km etäisyydellä TEN-T-
verkosta. Kartta antaa kuvan siitä, missä tehokasta 
latausta on tiheästi EU:n alueella (muun muassa Benelux-
maissa, Sveitsissä ja Ranskassa).

Biokaasu: Esimerkiksi Saksassa on lähes 200 raskaalle 
liikenteelle tarkoitettua nesteytetyn maakaasun jakelu-
asemaa, joista 70:stä saa myös nesteytettyä biokaasua.

Vety: Raskaan liikenteen tarpeisiin suunniteltuja vedyn 
tankkausasemia on toteutettu esimerkiksi Saksassa noin 
100 asemaa, Ranskassa noin 50 asemaa ja Alankomaissa 
noin 20 asemaa. 



Kotimaiset esimerkit
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Kuva: WSP Finland Oy

Raskaan liikenteen julkista  tankkaus- tai latausinfraa on 
syksyn 2024 tilanteessa seuraavasti:

• Sähkölatausta 3 asemaa (Tampere, Naantali ja Janakkala)

• Nesteytettyä maa- tai biokaasua 19 asemaa

• Vetytankkausta 0 asemaa.

Liminka: Nesteytetyn kaasun tankkausasema on rakenteilla.

Kajaani, Ylivieska ja Raasepori: Nesteytetyn kaasun 
tankkausasema on selvityksessä. 

Jyväskylä: Suomen ensimmäinen vedyn tankkausasema 
käyttöön kesällä 2025 (henkilöautoliikenne, raskas liikenne).

Linnatuulen huoltoasema: Raskaan liikenteen sähkölataus 
avattiin kesällä 2024 täydentämään dieseltankkausta.

Iittalan huoltoasema (kuva): Raskaan liikenteen 
biokaasutankkaus avattiin kesällä 2024 täydentämään 
dieseltankkausta.

Energiaviraston raskaan liikenteen syksyn 2024 
haussa hakemuksia tuli yhteensä 37, joista sähkö-
latausinfraan 27, kaasun tankkaukseen 9 ja yksi 
vedyn tankkausasemaan. 



Kaavoitus ja suunnittelu eri tasoilla
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Maakunta- ja liikennejärjestelmätasolla on syytä 
arvioida, tulevatko AFIR-vaatimukset täytettyä ja 
annettava sitten tältä tasolta herätettä tarkempiin 
kaavavaiheisiin ja MAL-sopimuksiin.

Jakeluinfran suunnitteluun maakuntakaavat ja usein myös 
yleiskaavat ovat pääsääntöisesti liian yleispiirteisiä. 
Toisaalta ne usein mahdollistavat itsessään asemien 
toteutuksen pääväylien varteen.

Asemakaavoitusprosessi tulee lähes aina käynnistää jakelu-
infran suunnittelun yhteydessä.

MAL-sopimukset ovat hyviä työkaluja edistää jakeluinfran 
toteuttamista valtion ja kaupunkiseutujen yhteistyönä. 
Sopimukset kattavat  Helsingin, Tampereen, Turun, Oulun, 
Jyväskylän, Kuopion ja Lahden seudut, joihin myös 
suuntautuu paljon raskaan liikenteen kuljetuksia. 

Maankäytön suunnitelmissa on tärkeää varmistaa, että 
nykyisillä liikenteen palvelualueilla on tarvittaessa 
mahdollisuus laajennukseen.

Kunnissa liikenteestä vastaavat ovat luontevia 
vastuuhenkilöitä jakeluinfrassa, koska alueita on 
suunniteltava kuljetusten näkökulmasta.
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Kaavoitus ja 
kaavan 

vaikutukset

Kokonaisuuden hallinta

Yrityksen 
investointi-

päätös

Sähköverkon mahdollinen 
vahvistaminen

Uudesta 
jakeluinfrasta 
informoiminen

Rahoitus

Tuki-
hakemus

Viranomaiset 
lupa-asioissa 

(esim. ELY-keskus)

Kunnan 
rakennuslupa

Tukesin luvat 
vedylle ja 
kaasulle

Kunnallistekniikan 
rakentaminen

Maanhankinta 
(vuokraus, 

osto)

Sijaintipaikka-
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käytöstä 
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Kunnan vastuulla

Sähköverkkoyhtiön vastuulla

Palveluntuottajan vastuulla

Kuvan lähde: Etelä-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen 
vaihtoehtoisten käyttövoimien  jakeluverkoston kehittäminen, WSP 2024. 

Suuntaa antava toteutusprosessi



Kaavoitus ja suunnittelu 
eri tasoilla
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Sijainnit on optimoitava kuljetusten näkökulmasta.

Nykyiset nestemäiset polttoaineiden jakeluasemat ovat 
usein sijoittuneet kuljetusten kannalta hyviin sijainteihin.

Myös vaihtoehtoisten käyttövoiminen jakeluasemat tulee 
sijoittaa lähelle suuria raskaan liikenteen liikennevirtoja

Moottoriväylien yhteydessä on lisäksi tarvetta tarkastella 
raskaan liikenteen taukopaikkoja.

Sijainneissa on huomioitava tankkauksen ja latauksen eri 
tarpeet kuljetusten eri vaiheissa (matkalla, pääte-
pisteessä, yövyttäessä) 

Kunta käynnistää selvitykset huomioiden edellä esitetyt 
asiat. Mahdollisuuksien mukaan huomioidaan muiden 
kuntien suunnitteilla olevat hankkeet esimerkiksi 50 km 
säteellä. Tällä hetkellä tietoa ei ole kootusti saatavilla.

Kuva: Etelä-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen vaihtoehtoisten 
käyttövoimien  jakeluverkoston kehittäminen, WSP 2024. 



Tilantarve

25

Sähkö ja biokaasu eivät merkittävästi eroa toisistaan 
tilantarpeen osalta – mitoitus tulee kaluston mukaan. 
Vetyaseman tilantarve on vielä epävarmaa. 

Biokaasun ja vedyn jakeluinfran tilantarve poikkeaa 
sähkölatauksesta siten, että ajoneuvo on hyvin lyhyen 
aikaa tankkaamassa sähkölataukseen verrattuna. 

-> Karkeasti voidaan todeta, että yksi tankkauspiste 
pystyy palvelemaan tunnin aikana 5-10 ajoneuvoa, kun 
taas yksi latausasema vain yhden ajoneuvon. 

Kohteissa on oltava tilaa niin paljon, että ajaminen on 
sujuvaa ja alueella voi olla palveluja kuljettajille.

Raskaan liikenteen osalta mitoitus on tehtävä HCT-
kaluston vaatimusten mukaisesti.

Kuva: Liittymäsuunnittelun mitoitusajoneuvo HCT-kuljetusten reiteillä, 
Väyläviraston ohjeita 22/2020
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Kuva: Luonnos usean raskaan ajoneuvon sähkölatausasemasta, jossa on tiukka mitoitus. Alueen koko on 65 x 150 m ≈ 1,0 ha. 
Kahden auton alueen koko olisi 65 x 90 m ≈ 0,6 ha. Alueen muodolla on myös suuri merkitys tilantarpeeseen. Lähde: WSP
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Investointi
 tuen jälkeen

Kassavirta/€

Pääomakulut, 
ylläpito + 
korot/€ 

Investointituki

Lataustulot/€

Lataustulot > Ylläpito ja korkomenot

Kassavirta 
negatiivinen

Kassavirta 
positiivinen

Investoinnin 
takaisinmaksu
aika

Yksinkertaistettu kuvaus raskaan liikenteen 
jakeluaseman liiketoimintamallista pohjautuen 
haastatteluihin palveluntuottajien kanssa  

Liiketoimintamalli
Investointituilla on suuri merkitys jakeluinfran 
rakentumisessa etenkin käyttövoimasiirtymän 
alkuvaiheessa. 

Kunnilla on tärkeä rooli jakeluinfran mahdollistajina 
varaamalla hyvät sijoituspaikat sekä luomalla selkeät ja 
sujuvat toimintamallit jakeluinfran toteutuksessa. 
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Toteutusvaihetta silmällä pitäen kuntien tulee varmistaa 
riittävän pitkät sopimusajat maa-alueiden vuokrissa ja 
muissa mahdollisissa sopimuksissa palveluntuottajien 
kanssa. 

Mitä tehokkaammasta latauksesta on kyse, sitä pidempi 
on investoinnin kuoletusaika. Raskaan liikenteen 
investoinnin aikajänne on ainakin 15 vuotta, mielellään 20 
vuotta. 

Tukirahoitusten vaihtoehdoista on oltava helposti saatavilla 
tietoa ja tuen hakemisen on oltava mahdollisimman 
helppoa, jotta  saadaan toteutukset käyntiin. 

Hyviä esimerkkejä: 

Tuulivoimaloiden rakentaminen sai tukea vuosina 2011–
2017 -> Vuodesta 2019 tuulivoimaa on rakennettu täysin 
markkinaehtoisesti

Sähkökäyttöisten henkilöautojen hankintatuet vauhdittivat 
siirtymää -> Tuet lakkautettiin vuoden 2023 alusta 



Organisaatioiden rooleja

Palveluntuottajat: ST1, 
Neste, Helen, Plugit, 
ABC, Kesko, sähkö-
verkkoyhtiöt, jne.

Kunnat, Väylävirasto, 
ELY-keskukset, muut 
viranomaisetKilpailuttajat, 

lupien myöntäjät

Toteuttajat

Käyttö

Tukijat (esim. infra)

Mahdollistajat Maakuntaliitot, 
Seutukunnat, LVM, 
Traficom, YM, TEM, 

KÄYTTÄJÄT
29

LVM: Mahdollistaa ja tukee vaihtoehtoisten käyttövoimien 
yleistymistä muun muassa tukien kautta ja tuottamalla 
tietoa.

Maakuntaliitot, seutukunnat: Koordinoivat kuntien 
välisiä intressejä ja neuvotteluja sopivista menettely-
tapaohjeista ja sijainneista erityisesti raskaan liikenteen 
osalta. Laativat maakunta- ja yleiskaavoituksen tueksi 
tarvittavat selvitykset jakeluinfran yleispiirteisistä 
sijainneista erityisesti raskaan liikenteen osalta. 

Traficom: Tuottaa tietoa, informaatio-ohjaa, edistää 
vuoropuhelua toimijoiden välillä, ylläpitää ajoneuvo-
rekisterejä ja -tilastoja, toimii rajapintana toimijakentän 
ja poliittisen päätöksenteon välissä (mm. tarpeet, 
sääntely, tukitoimet ja kokeilut)

Väylävirasto, ELY-keskukset: Mahdollistavat julkisen 
jakeluinfran sijoittamisen maanteiden pysäköinti- ja 
levähdysalueille.



Kunnan tehtäviä

Henkilöautoliikenne

Määrittää henkilöautojen hitaan ja nopean latauksen peri-
aatteet julkisen latausinfran osalta.

Huomioi henkilöautojen julkisen latausinfran katu- ja 
yleisten pysäköintialueiden suunnittelussa. 

Mahdollistaa kunnan "omaan käyttöön" toteutettujen 
latausasemien vuorottaiskäytön muiden käyttäjien kanssa.

Raskas liikenne

Mahdollistaa kaavoituksessa raskaan liikenteen jakelu-
infran syntymisen toimiviin sijainteihin.

Osallistuu seudulliseen yhteistyöhön raskaan liikenteen 
jakeluinfran alueiden sijoittelussa. 

Tarjoaa kaavoituksen avulla sopivia, riittävän suuria 
alueita julkiselle jakeluinfralle. Alueet voivat olla 
yhdistettynä raskaan liikenteen levähdysalueiden kanssa. 

Henkilöautoliikenne ja raskas liikenne:

• Varmistaa, että kunnan lupaprosessi on selkeä, 
nopea ja ohjeet löytyvät helposti yhteys-
henkilöineen

• Aktiivinen vuoropuhelu palveluntuottajien kanssa

• Vuorovaikutus asukkaiden ja muiden toimijoiden 
kanssa

• Osallistuu harkinnan mukaan jakeluinfran 
vaatimiin katu-, sähkö- ja kunnallisteknisiin 
kustannuksiin  

• Vuokraa ja luvittaa maa-alueet



Jatkotoimenpiteet
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2. Jatketaan ensisijaisesti kuntien johdolla yleisesti 
saatavilla olevan julkisen jakeluinfran kehittämistä 
yhdessä palveluntuottajien kanssa.

3. Parannetaan kuntien nettisivuilla tiedottamista 
palveluntuottajille esimerkiksi kertomalla selkeästi 
kaupungin toimintamallit ja yhteyshenkilöt. 

4. Toteutetaan AFIR-asetuksen mukaiset palvelut 
koskien maksamista ja informaatiota. Lisäksi kunnat 
ja palveluntuottajat varmistavat, että ITS-direktiivin 
mukaiset velvoitteet tulevat täytettyä koskien 
liikennetiedon jakamista.

5. Tämän työn mahdollinen päivittäminen tarpeen 
mukaan esimerkiksi 3 vuoden kuluttua.

1. Jatketaan yhteistyötä ja tiedonvaihtoa kuntien, 
valtion, palveluntuottajien ja muiden keskeisten 
toimijoiden välillä erityisesti seuraavien asioiden 
osalta:  

• Parannetaan tiedottamista suunnitteilla ja 
toteutuksen alla olevista hankkeista.

• Vaihdetaan kokemuksia parhaista 
käytännöistä.  

• Kehitetään edelleen tiedottamista tuki-
mahdollisuuksista ja EU:n asettamista 
vaatimuksista.

• Seurataan työssä esitettyjen riskien 
mahdollista toteutumista.

• Seurataan kotimaista ja kansainvälistä 
kehitystä. 
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